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Wissen Sie selhon . . .

@ dag der VEB Brandenburger
Traktorenwerke seit einiger Zeit
Elektro-Gabelstabler mit einer Trag-
Kraft von 1000 kp herstellt? Diese
Gabelstabler werden auch von der
Deutschen Reichsbahn in den Giiter-
abfertigungen und Umladehallen fir
den Transport und das Stapeln von
Paletten eingesetzt. Ine Antriebs-
spannung betrdgt 40 Volt. Werkfoto

@ dap in Argentinien die Personen-
und Giitertarife der Staatsbahn um
10 bzw. 15 Prozent erhoht worden
sind, um einen Teil des Defizits von
12 Milliarden Pesos abzudecken?

@ dap fiir den Neubau einer Lings-
hahnsteighalle des Leipziger Haupt-
behnhofes 280 NMp Stahl, 340 m#
Holz, 2700 m? Drahtglas, 500 m?* Roh-
glas, 11000 kp Farbe und 8000 kp
Holzschutz verwendet worden sind?

@ daf mit der Umstellung der
Strecke Moskau—Irkutsk auf elektri-
schen Betrieb, die fiir Ende 1960 vor-
gesehen ist, dieser Abschnitt der
langste elektrifizierte Schienenstrang
der Welt sein wird? Die Giiterziige
mit Elloks werden diese Strecke um
2 bis 4 Tage schneller zuriicklegen
als die mit Dampflokomotiven be-
spannten.

@ daf ein Arbeitskollektiv im Raw
Delitzsch innerhalb kurzer Zeit einen
unmodernen Packwagen im Rahmen
einer Generalreparatur umgebaut
hat und ihm das Profil eines Doppel-
stockwagens verlieh? Diesem ersten
Doppelstock-Packwagen werden bald
noch weitere folgen, was ein wert-
roller Beitrag zur Gesundung unse-
res Wagenparks darstellt,
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Sie gibt neue Anregungen

von MANFRED WORMS

Immer wieder und stindig aufs neue zieht das stah-
lerne Band der Schienen, der ratternde Takt der Rader,
der rhythmische Betrieb der Eisenbahn den Menschen
in seinen Bann. Diese unbezwingbare Kraft ist es, die
auch den Modelleisenbahner dazu anregt, mit solchem
Interesse und solcher Liebe die Eisenbahnen in Minia-
tur nachzubilden. Seit jeher dienen ihm die Eisen-
bahnen, die durch den Transport die verschiedenen
Gebiete, Lander und Viélker grofie Entfernungen iiber-
briickend miteinander verbinden, als Vorbild. Die
Modelleisenbahner verfolgen daher mit grofem Inter-
esse die Entwicklung der Eisenbahnen.

Ohne ein hochentwickeltes Transportwesen, dessen
 wichtigster Teil in der Deutschen Demokratischen Re-
publik die Deutsche Reichsbahn darstellt, ist ein rei-
bungsloses Funktionieren unserer Wirtschaft, ihre
Leistungsfihigkeit und rasche Entwicklung undenkbar.
Neue grofle Aufgaben an das Transportwesen, insbe-
sondere an die Deutsche Reichsbahn, stellen die Gko-
nomische Hauptaufgabe, Westdeutschland im Pro-Kopi-
Verbrauch einzuholen und zu f{iberholen, und der
Siebenjahrplan. Seo ist im Vergleich zum Jahre 1958
bis 1965 der Giitertransport in Tonnen auf 124,1 Pro-
zent und die Giiterbefoérderungsleistung in Tonnenkilo-
metern auf 1242 Prozent zu steigern. Die Haupiauf-
gabe im Personenverkehr wird vor allem in einer
weiteren wesentlichen Verbesserung der Reisekultur
bestehen, Alle Aufgaben im Eisenbahnwesen sind mit
der gleichen Anzahl von Arbeitskriften und ohne
wesentliche Erweiterung des Fahrzeugparkes und der
Anlagen zu lésen. Die Steigerung der Arbeitsproduk-
tivitdt mit Hilfe der sozialistischen Rekonstruktion ist
somit von erstrangiger Bedeutung. Durch sie mul} die
gesamte Leistungssteigerung bei der Deutschen Reichs-
bahn erreicht werden. Entsprechend ihrer Bedeutung
werden diese Fragen mit im Mittelpunkt einer Ver-
kehrskonferenz stehen.

Die Eisenbahner sehen der Verkehrskonferenz, die
Mitte des Jahres in Leipzig stattfindet, mit groflem
Interesse entgegen und helfen, sie tatkriftig vorzube-
reiten, Ein Ausdruck hierfiir ist ihr ernsthaftes Be-
miihen, die notwendigen Voraussetzungen fiir die Ein-
richtung von Schnellverbindungen zwischen Berlin und
bestimmten Bezirkshauptstidten der Deutschen Demo-
kratischen Republik zu schaffen, sowie ihr Kampf fiir
die Erfiullung der ,tausend kleinen Dinge im Ver-
kehrswesen”, der vor allem auf die Verbesserung der
Reisekultur und der Qualitit der Beforderung im Reise-
und Giiterverkehr gerichtet ist. Um das Kulturniveau
zu erhihen, Ordnung und Sauberkeit bei der Deutschen
Reichsbahn entscheidend zu verbessern, begannen die
Eisenbahner im Monat April mit einem groflen Reine-
machen. Fiir den Monat Mai stellen sie sich besonders
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die Aufgabe, jeden Tag hochste Leistungen in der
Transportplanerfiilllung zu erzielen. Im gleichen Monat
wird eine Frauenkonferenz dariiber beraten, wie die
Frauen noch stdrkeren Anteil nehmen konnen am
Massenwettbewerb, wie sie noch besser mitberaten und
mitbestimmen kénnen. Auch diese Konferenz wird
dazu beitragen, die Masseninitiative zur Erringung der
Wanderfahne des Ministerrats rasch zu entwickeln.
Aufs engste damit verbunden ist die laufende weitere
Verbesserung der kulturellen und sozialen Lage der
Eisenbahner. Tausende Eisenbahner arbeiten in dem
Bestreben, es so zu machen, wie es die Besten tun.
An der Spitze stehen die Brigaden der sozialistischen
Arbeit und die sozialistischen Arbeits- und Forschungs-
gemeinschaften. Davon zeugt auch das Beispiel einer
sozialistischen Arbeitsgemeinschaft, die erstmalig in
der Deutschen Demokratischen Republik eine schwere
Dampflokomotive auf Olhauptfeuerung umbaute. Nach
erfolgreicher Lastprobefahrt wurde diese Lok bereits
planmiBig eingesetzt.

Dieser neue Arbeitsaufschwung zur Vorbereitung der
Konferenz ist von grofler Bedeutung, denn durch ihn
schaffen die Eisenbahner gleichzeitig die besten Vor-
aussetzungen flr die Erfillung der auf der Konferenz
zu beschlieBenden Aufgaben. Die Konferenz wird das
Programm liber die Aufgaben der Verkehrszweige im
Siebenjahrplan beraten und beschliefien. Das, was fiir
die Chemieindustrie die Chemiekonferenz oder fiir den
Handel die Handelskonferenz war, wird fiir das Ver-
kehrswesen die Verkehrskonferenz sein. Sie dient der
Organisation des Sieges des Sozialismus im Eisenbahn-
wesen.

Dall die Verkehrskonferenz im entscheidenden Jahr
der Erfiillung der dkonomischen Hauptaufgabe statt-
findet, erhéht nur noch ihre Bedeutung. Denn von ihr
werden neue Impulse ausgehen, die die Eisenbahner
befihigen, groBere Arbeitserfolge zu erzielen, die
dazu beitragen, noch schneller voranzuschreiten. Die
Frage des Tempos des sozialistischen Aufbaus aber ist
besonders angesichts der drohenden Atomkriegsgefahr
seitens der westdeutschen Imperialisten und Milita-
risten von groBer Bedeutung. Die erfolgreiche Ver-
wirklichung der ckonomischen Hauptaufgabe gestaltet
das Leben jedes einzelnen reicher und schiner, festigt
die Deutsche Demokratische Republik, verstirkt ihre
Anziehungskraft besonders gegeniiber den Werktitigen
Westdeutschlands und durchkreuzt die verbrecherischen
Ziele der westdeutschen Imperialisten und Militaristen.
Die Deutsche Demokratische Republik weist damit dem
ganzen deutschen Volk den Weg in eine friedliche Zu-
kunft in Wohlstand und Gliick ohne Militarismus und
Imperialismus,

Fortsetzung auf Seite 114



HANSOTTO VOIGT, Dresden-WH

Entwurf Modellbahnanlage ,,Georgswalde—Petersdorf”

MojensHan Keneanojopomnan yeranopka ,Teopresaanae-Tlerepegord®

Model railway plant ,,Georgswalde—Petersdorf*

Le réseau miniature ,,Georgswalde—Petersdorf*

Diesem Entwurf liegt die gleiche Grundidee wie der
Anlage ,ClausenpaB“ (s. Heft 12/1959) zugrunde. Der
Unterschied besteht darin, daB es sich nicht um eine
Endschleifenanlage handelt, sondern daB die Haupt-
strecke ein verschlungenes Oval bildet. Wegen der
etwas groferen Breite der Grundplatte (1,70 m) konnte
die Hauptstrecke auf der ganzen Lénge zweigleisig aus-
gefithrt werden.

Sie fiihrt von ,Edmundsbach® iiber ,Georgswalde” —
dem sichtbaren Bahnhof im Vordergrund —, nach ,St.
Wolfgang®, wobei die beiden Endbahnhife Edmunds-
bach und St. Wolfgang durch die im hinteren Teil der
Anlage verdeckt liegende Hauptstrecke dargestellt wer-
den. Es lieB sich allerdings nicht umegehen, dall dieses
Streckenstiick 1:50 geneigt ist. Da es aber eine 2,50 m
lange Gerade besitzt, dirfte das Anfahren der im
Hichstfalle 1,50 m langen Ziige keine Schwierigkeiten
machen, Lingere Ziige sind wegen der begrenzten Aus-
dehnung des Bahnhofs Georgswalde nicht moglich.

Da beide Gleise des verschlungenen Ovals je 3 Block-
abschnitte aufweisen, kann jedes Gleis zwei Ziige auf-
nehmen. Im Bahnhof Georgswalde sind die Gleise 2
und 3 als Durchfahrgleise bestimmt; Gleis 1 dient als
Uberholungsgleis fiir beide Richtungen und fiir Ziige,
die auf die Nebenbahnstrecke nach Petersdorf iiber-
gehen sollen.

Die Ausfahrt nach Petersdorf erfolgt nach links, so daf3
Reiseziige von Edmundsbach nach P. in Georgswalde

DK £28.727.862

~Kopf machen” miissen. Giiterziige kénnen allerdings,
ohne den Bahnhof Georgswalde zu beriihren, iiber das
Gleisdreieck direkt nach Petersdorf gelangen. Die Riick-
fahrt mull aber iiber Georgswalde fiihren, es sei denn,
dal} eine Gleisverbindung in die Hauptstrecke bei dem
Héhenpunkt 9 (Unterhalb der Ausfahrt aus dem Bahn-
hof Petersdorf) eingebaut wird. Dann mufl aber auch
das Einfahrsignal bis vor das Tunnelportal in der Nihe
des Hohenpunktes 5 zuriickverlegt werden. Anderer-
seits ist gerade der Betrieb auf dem Bahnhof Georgs-
walde durch das Umsetzen der Lok abwechslungsreich.
Wem das An- und Abkuppeln zu lédstig wird, kann
einen Vorortzug zum Wendezug erkliren; die kleine
Anderung am letzten Personenwagen ist leicht auszu-
fithren,

Die Gleisanlagen des oberen Endbahnhofes Petersdorf
sind bewufit einfach gehalten, da ein groBer Verkehr
nicht zu erwarten ist, Die zusiitzliche Anordnung einer
Ladestrafie auf der Hangseite des Bahnhofs ist ohne
Schwierigkeiten mioglich. Das Bahnbetriebswerk fiir die
Nebenbahnstrecke befindet sich auf dem Geldnde des
Bahnhofs Georgswalde. Soweit die Lokomotiven ge-
dreht werden miissen, kann dies iiber das Gleisdreieck
erfolgen.

Auch dieser Entwurf gestattet eine Menge betriebstech-
nischer Vorgidnge; die landschaftliche Gestaltung laft
manche reizvollen Motive erwarten,

Petersberg

1720
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HELMUT KOHLBERGER b@" mzssal'@}daﬂaﬁ' b@’i‘ht@t

Im Zeichen der friedlichen Entspannung der internationalen Lage und eines immer
lebhafter werdenden Ost-West-Handels verlief die diesjihrige Leipziger Friihjahrs-
messe. Die Modelleisenbahner aus aller Welt, die in Leipzig weilten, lenkten selbst-
verstindlich ihre Schritte zum Petershof, dem Messehaus, in dem die Erzeugnisse der
Modellbahnindustrie zur Ausstellung kommen. Zahlenmifiig waren Neuheiten starker
als auf den vorjihrigen Messen vertreten, und erfreulicherweise liefen sich auch An-
zeichen erkennen, daf die Triebfahrzeugindustrie langsam aber sicher nachzieht. Doch

schauen wir uns lieber einige Neuheiten im Bilde an: AR S (R

Bild 1 Ein ganz besonderes Lob

gilt — und das hdrten wir auf
der Messe oft aus dem Munde
ausldndischer Besucher — dem

VEB  Elektroinstallation Ober-
lind, PIKO. Die hervorragende
Gilterwagenserie vom Vorjahre
wurde durch drei Neuheiten wiir-
dig ergdnzt, Hier ein 00r-Wagen
mit allerfeinsten Details; selbst
das Handbremsrad am Langtriger
ist vorhanden,

Bild 2 Die Bernburger Firma Kurt
Dahmer KG brachte gleich eine
stattliche Anzah! won Messe-
neuheiten mit nach Leipzig. Auf
unserem Bild ein Schemelwagen,
jeweils filr HO und TT. 2

Bild 3 Auch dieser vierachsige Kesselwagen von PIKO ver- Bild 4 PIKO schlieft eine Liicke im Wagenpark der HO-Leute mit
dient ganz besondere Beachtung. Bald wird er in verschie- diesem Schemelwagen. Selbstverstdndlich ist der Schemel drehbar,

dener Farbgebung im Handel erhdltlich sein. die Maserung der Bohlenbeplankung des Wagens wurde ebenfalls
nicht vergessen.
3 4

DER MODELLEISENBAHNER 4 1560 91



Wenn wir bei den letzlen Messen immer mehr Text
als Bilder in unserem Messebericht zu bringen ge-
zwungen waren, so ist es diesmal genau umgekehrt.
Die Zahl der Neuheiten war doch grifier, als wir vor-
her zu hoffen wagten. Eine Neuheit aber, die wir {iir
besonders wichtig halten, finden Sie in diesem Bericht
nicht vor. Und zwar ist es eine H0-Lokomotive. Ja-
wohl, Sie haben schon richtig gelesen; es kommt eine
vollig neue Giitzold-Lok der BR 24 heraus, die auch
bald im Handel sein wird und einen {berraschend
geringen Preis hat. Aus diesem Grunde wollen wir

Bild 5 Die Firma Giitzold KG Zwickau gestatte uns diesen
Bliek in die nahe Zukunft, Offiziell zwar noch keine Messe-
neuheit, aber als Handmuster zeigte sie uns dieses wunder-
schine H0-Modell einer CSD-Kleindiesellok BN 150, das viel-
leicht noch in diesem Jahre unsere Anlagen zieren wird, Doch
liebre Freunde, bitte haben Sie ein wenig Geduld und sehen
Sie von Anfragen bei der Firma und auch bei uns vorerst ab,
Um so griifier wird dann Ihre Uberraschung,

Bild 7 Auch dieser Giiterschuppen ist ein echier ,Auhagen”.
Man sieht es ihm doch an, nicht wahr?

Bild 8 3X1=1, Eine elgenartige Rechnung, doch stimmt sie
ausnahmsweise: Die Firma Auhagen gibt diesen Baukasten
mit drei verschiedenen Hdusermodellen heraus, die sicher gut
aussehen,

-

Ihnen dieses Modell im Heft 6 ausfuhrlicher vorstellen,
als es im Rahmen dieses Berichtes moglich wire. Doch
auch PIKO war in bezug auf den Lokomotivbau nicht
untitig, auch aus Sonneberg werden wir hoffentlich
bald in dieser Richtung elwas zu berichten wissen.
Alles in allem: Diese Leipziger Frithjahrsmesse 1960
bescherte uns Modelleisenbahnern der Fakultiten HO
und TT eine Anzahl recht brauchbarer Fahrzeug- und
Zubehormodelle. Dariiber hinaus gibt sie berechtigten
AnlaB, in absehbarer Zeit noch etwas mehr zu er-
warten.

Bild 6 Die Firma Auhagen KG riickte gleich

mit emner ganzen Reihe von neuen Baukisten

ihrer beliebten Hdusermodelle an: Hier eine

schine Villa ,Rosemarie”, die sicher ihren
4 Weg machen wird (natiirlich die Villa!)
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Bild 9 Auch aus Olbernhau kommen von OWO viele Neuheiten, vornehmlich fiir TT. Einen guten Eindruck hinterlief dabei diese
Bahnhofshalle fiir TT mit zwei Bahnsteigen, die einem Bahnhof ein stddtisches Geprdge gibt. Siehe auch wunser Titelbild

dieses Heftes.

MANFRED DIETZE, Berlin

Das Zeitalter der Kunststoffe, die ldngst aufgehort
haben, als Ersatzstoffe flir bisher verwandte Materialien
angesehen zu werden, hat auch dem Modelleisenbahn-
bau ein neues Gesicht gegeben. Statt der frither vor-
nehmlich aus Blech mit nur geringer Vorbildireue ge-
fertigten Modelle stehen uns heute Miniaturen aus
Kunststoff, meist aus Polystyrol, zur Verfiigung. Diese
ermdaglichen auf kleinstem Raum eine Anlage, an der
jeder Freude hat. Auferdem ldBt sich bei der Herstel-
lung aus Kunststoff eine gute Originaltreue der Modelle
erzielen. Auch liegt der Preis relativ niedrig, so dafB sie
von jedem Interessenten erworben werden kénnen.

Wie kann man nun den Wagenpark fiir die TT-Anlage
erweitern? Man kann dies sehr einfach durch den Um-
bau der angebotenen gedeckten und offenen Wagen in
Wagen anderer Typen und Arten, zum Beispiel G-
Wagen mit Flachdach und hochgestelltem Bremserhaus,
Giiterzugpackwagen, Kesselwagen, Kiihlwagen mit
Bremserhaus, O-Wagen mit Bremserhaus u.a.m. er-
reichen.

Um einen guten Umbau zu gewihrleisten, muBl man
wissen, dall die kéuflichen Modelle aus Polystyrol ge-
fertigt werden.

Wir kleben Polystyrol mit Benzol, da es darin sehr
leicht 16slich ist. Bei mechanischer Bearbeitung, zum
Beispiel Ségen und Bohren, kiithlen wir mit Wasser.
Polystyrol schmilzt schon bei geringer Erwirmung,
wiirde ohne Kiihlmittel unser Werkzeug verkleben und
einen sauberen Schnitt oder eine saubere Bohrung
verhindern. Die zum Umbau benétigten Werkzeuge
werden bei den meisten vorhanden sein. Es handelt sich
um: eine Laubsége, einen Satz Nadelfeilen, ein scharfes
kleines Taschenmesser, ein Grab- oder Gravierstichel,
eine kleine Flachzange, einen kleinen Seitenschneider
oder Beifizange. Zum Kleben des Polystyrols benotigen
wir noch eine Flasche Benzol, zur Klebeverbindung
von Metall oder anderem Material mit Polystyrol eine
Flasche Duosan o.&. SchlieBlich ist noch etwas Sand-
papier zur Bearbeitung der Klebestellen erforderlich.

Um gentigend Polystyrol fiir den Umbau zur Verfiigung
zu haben, ist es zweckméafBig, wenn wir uns Kaffee-
biichsen, Tablettenschachteln o. a. Verpackungsmaterial,
auch defektes Spielzeug aus Polystyrol besorgen. Um
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ZEUKE-TT-WAGEN, einmal anders

Sicherheit zu haben, dafl es sich um das gewiinschte
Material handelt, versuchen wir es mit Benzol aufzu-
losen. Handelt es sich tatsdchlich um Polystyrol, so
wird sich die Oberfliche unter Einwirkung von Benzol
schnellstens lgsen und bei Betupfen mit dem Finger
Fidden ziehen. Selbstverstindlich heben wir auch die
Reste der verarbeiteten Wagen fir einen eventuellen
spiteren Gebrauch auf.

Um das in unserem Fall umgebaute oder sonst vollstin-
dig selbst angefertigte Modell mit einem glatten, ein-
wandfreien Farbiiberzug zu versehen, bedient man sich
eines Haarlack- oder Olzerstdubers, auch der Zerstduber
einer Muxflasche kann Verwendung finden. Am besten
eignet sich zum Aufspritzen 'durch Verdiinnung sehr
fliissig gemachter Nitrolack, den wir vorher durch einen
in mehrere Lagen gebrachten Perlonstrumpf filtern. Es
ist vorteilhaft, mehrmals einen diinnen Farbauftrag auf
das Modell zu bringen, da sich bei zu dickem Auftragen
leicht sogenannte Trdnen bilden. Es besteht auch die
Gefahr einer unschénen Konturenverwischung, wenn
das Nitroldsungsmittel zu lange auf die Polystyrolteile
unserer Wagen einwirkt.

Wir wollen einen gedeckten TT-Giliterwagen der Firma
Zeuke & Wegwerth in einen Ghs-Wagen (Bild 1) um-
bauen.

Nachdem wir das an den Wagenkanten am Unterteil
befestigte Oberteil abgetrennt haben, nehmen wir die
Kupplung heraus und schneiden vom Unterteil die
Pufferbohlen ab. Die Achslager A und B werden in
Richtung Wagenmitie kurz abgetrennt und so einge-
baut, dali die vorher mit der Pufferbohle verbundene
Seite jetzt zur Wagenmitte zeigt und mit dem rest-
lichen Unterteil verklebt wird (Benzol). An den Stirn-
seiten finden wieder die Pufferbohlen Platz.

Das Sprengwerk C fertigen wir uns aus Verpackungs-
material an und kleben es ein. Wenn wir das Unterteil
schwarz gespritzt haben, setzen wir die Kupplung wie-
der ein, und der Wagen ist fertig, nachdem das Ober-
teil mit dem gefinderten Unterteil durch Duosan o. 4.
verklebt worden ist.

Wollen wir unsere TT-Anlage durch einen Kiithlwagen
Tgkhs (Bild 2) erweitern, so sind folgende Arbeiten er-
forderlich:
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Wir trennen die Oberteile von zwei G-Wagen von den
Unterteilen und nehmen die Dicher ab. Vom ersten
Oberteil werden die Stirnwiinde bis zur ersten Strebe
abgeschnitten, so daB wir Teil 1 erhalten. Vom zweiten
Oberteil verwenden wir die Stirnseiten bis zur zweiten
Strebe, die bei unserem Kiihlwagen als Teile 2 und 3
erscheinen, Nun muf eine neue Gewichtsplatte ange-
fertigt werden oder die beiden vorhandenen kiirzen wir
auf die entsprechende Linge. Am Schnittpunkt B und C
kleben wir die Teile 2, 1 und 3 mit Benzol zusammen.
Auch das Dach 4 und 5 wird in entsprechender Linge
aus den beiden vorhandenen zusammengeklebt. Als
Dachliifter koénnen Ni#gel oder Nieten Verwendung
finden, die wir in dafiir vorgesehene Licher mit Duosan
o.4d. einkleben. Statt der Liiftungsfenster fertigen wir
uns aus Restmaterial Kihlwagen-Klappenatrappen an,
die wir dann aufkleben. Uberfliissige Erhebungen an
den Seitenteilen werden mittels Messers oder kleinen
Stichels sauber entfernt; die dadurch entstehenden
glatten Flidchen werden durch Nachstechen bearbeitet.
Das erste Unterteil trennen wir in die Teile 6, 7 und 8,
setzen Teile aus Verpackungsmaterial in die Schnitte
DE und FG ein und verléangern um dieses Maf auch die
Kupplungsstange. Bei Wagen ohne Bremserhaus fillt
das Einsatzstiick an Unterteil und Kupplung auf das
Mafi von Schnitt DE weg.

Wollen wir unseren Wagen mit einem Bremserhaus
(Skizze und Modell) versehen, schneiden wir am besten
die Vorderfront des Hauses 9 aus einer libriggebliebe-
nen Stirnwand des ersten Oberteiles heraus und ferti-
gen die Tiirteile 10 aus den verbliebenen Seitenteilen
des zweiten Oberteiles. Die Bithne wird aus létbarem
Blech mit einer ungefihren Stirke von 0,5 mm herge-
stellt. Fiir das Dach und den Kurbelkasten verarbeiten
wir Verpackungsmaterial aus Polystyrol.

Ist der Wagen gespritzt, montiert und sauber beschriftet,
wird er bestimmt dazu beitragen, unsere TT-Anlage
abweckslungsreicher zu gestalten,

Wir kiénnen diesen Wagentyp aullerdem rotbraunfarbig
als Gl-Wagen oder zwei dieser Wagen, einen davon mit
Bremserhaus versehen und kurzgekuppelt, als ,Leig-
Einheit* mit der Aufschrift ,Stiickgut-Schnellverkehr*
laufen lassen. Aus den verbleibenden Unterteilen lassen
sich leicht andere Wagenoberteile, wie zum Beispiel
Drehschemelwagen, Kesselwagen, Rungenwagen u, a. m.
aufbauen,

Fiir die Anfertigung eines OO-Wagens (Bild 3) verwen-
den wir zwei O-Wagen. Auch hier trennen wir die
Oberteile von den Unterteilen und schneiden vom
ersten Oberteil eine Stirnwand bis hinter der ersten
Strebe ab, wihrend wir beim zweiten Oberteil eine
Stirnwand bis vor der ersten Strebe abtrennen., Nach-
dem wir bei beiden Oberteilen die Sprengwerke ent-
fernt haben, werden sie sauber mit Benzol verklebt. Ein
fiir diesen Wagen berechnetes Sprengwerk miissen wir
uns selbst herstellen, ebenso den Rahmen, der als
Kasten ausgebildet wird, aul dem die Gewichtsplatte
Platz findet. Sprengwerk und Rahmen bestehen aus
létbarem Material. Die Drehgestelle fertigen wir uns
aus den vier vorhandenen Achsen selbst an, Die Dreh-
zapfenentfernung betrigt 70 mm, Der Drehgestellachs-
abstand betrigt 17 mm.

Bild 4 zeigt einen Om-Wagen mit Bremserhaus. Zu
diesem Zweck bauen wir einen O-Wagen um. Das vom
Oberteil getrennte Unterteil wird verldngert, indem wir
Verpackungsmaterial aus Polystyrol einsetzen. Auch die
Kupplungsstange mufl um den Abstand A lédnger wer-
den. Die Teile 1 und 2 des Bremserhauses werden wie-
der am zweckmifligsten aus Restteilen von umgebauten
Wagen gewonnen. Im iibrigen ist so wie bei Bild 2 zu
verfahren. Das gleiche Bremserhaus kann auch bei ein-
fachen G-Wagen Verwendung finden.

Bei der Anfertigung eines G-Wagens mit hochstehen-
dem Bremserhaus (Bild 5) gelangt ein einfacher G-
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Wagen zur Umarbeitung. Haben wir das Oberteil vom
Unterteil getrennt, miissen wir das Tonnendach ent-
fernen und durch ein selbstangefertigtes Flachdach er-
setzen. Die Stirnwiinde werden ohen der Form des
Flachdaches angepafit. Beim Unterteil wird die Lénge
iiber Puffer durch Zwischensetzen von je 1,5 mm Poly-
styrol an den Punkten A und B und die Kupplungs-
stange entsprechend um 3 mm linger, Das hochstehende
Bremserhaus D fertigen wir aus Reststiicken, dhnlich
wie beim Kiihlwagen. Das Geldnder und die Stufen-
holme sind aus l5tbarem Draht 0.5 mm @, die Treppen-
stufen aus ebensolchem Material in der Dicke von
0,3 mm hergestellt. Die Treppe und das Geldnder wer-
den angepalt, sodann in danach gebohrte Sacklocher
mit Duosan o. . eingeklebt.

Bild 6 zeigt einen von jedem Modelleisenbahner be-
gehrten Packwagen Pwg. Auch hier gelangt ein ein-
facher G-Wagen zur Verwendung. Haben wir das Ober-
teil vom Unterteil getrennt, nehmen wir das Tonnen-
dach ab und schneiden von Punkt A an die ldngere
Seite des Daches bis auf den Arretierungsrand weg.
Haben wir die lingere Seite mit einem von uns ge-
fertigten Flachdach 3 versehen, erscheint die kurze Seite
als Dachaufsatz. Um die entstandene Liicke zwischen
Flachdach und Dachaufsatz zu verschliefien, ist es not-
wendig, ein Stiick Polystyrol aus unserem Abfall einzu-
passen, Als Liifterattrappen kleben wir Nieten oder
Nigel in vorgebohrte Locher mit Duosan o. d. ein.

Wer besonderes Interesse an naturgetreuer Nachbildung
des Modells hat, kann den Dachaufsatz innen durch
Einkleben von Polystyrol verstdrken und in Richtung
Stirnwand C von Schnitt B an abschrigen. Das Seiten-
teil mit der von uns aus Restmaterial gefertigten und
aufgeklebten Tir 1 wird dann der Dachschrigung ent-
sprechend eingesetzt, und das Unterteil sowie die Stirn-
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wand werden passend abgearbeitet. Vom Wagenkasten
entfernen wir alle iiberfliissigen Streben und Liiftungs-
klappen durch Abschaben oder Abschilen mittels
Messers oder Stichels. Jetzt kénnen die Fenster einge-
arbeitet werden. Dies geschieht am besten durch Vor-
bohren und sauberes Nachfeilen.

Fiir die Léngsgriffe benétigen wir Draht in der Ab-
messung von 0,5 mm @ Die Langsgriffe werden ge-
bogen, angepalit und in dann zu bohrende Licher mit
Duosan o. 4. eingeklebt. In der Mitte der Stirnwand
erscheint ein von uns in der Lénge einer halben
Kastenbreite angefertigtes Trittbrett. Das Trittbrett 5
wird aus Verpackungsmaterial hergestellt, mit Benzol
an den Achslagern und in Verbindung mit drei Streben
(Mitte und Seiten) am Unterteil angeklebt. Ein Tritt-
brett wird auBerdem unter der Tiir 1 am Wagenkasten
befestigt. Nach dem Spritzen des Daches und der Tritt-
bretter (grau) sowie des Wagenkastens (russisch-griin)
werden die Teil zusammengefiigt und verklebt.

Nach diesen Hinweisen und Beschreibungen bleibt nur
zu wiinschen librig, daf viele Modelleisenbahner Inter-
esse haben, an den im Handel befindlichen Modellen
einen erfolgreichen Umbau zur Verschinerung und Be-
reicherung des vorhandenen Wagenparks fiir die Nenn-
gréfle TT vorzunehmen.
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Eine gute ldee ist es von den UBB, diese oster-
reichische Old-timer-Lok wieder instand zu setzen
und — wie ein Denkmal — in einer Parkanlage un-
weit des Linzer Houptbohnhofes .zur ewigen Ruhe”
aufzustellen.

Foto: Pfeiffer, Wien

|Unser Wiener Leser
Griebl machte im Ur-
laub im Juli 1959 die-
sen SchnappschuB von
einer sowjetischen Ellok
vom Typ WL23 im
Kursker Bahnhof in Mos-
kau.

Foto: Griebl, Wien

In der letzten Zeit blickte
die gonze Welt auf das
um seine Freiheit kédmp-
fende Land Belgisch-
Kongo. Werfen wir
daher einmal einen
Blick ouf das Eisenbahn-
wesen dort: eine Bo’Bo'-
Ellok fiir 50-Hertz-Be-
trieb.

Foto: Archiv
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Ing. GUNTER FROMM, Erfurt

Der Langenschwalbacher Zug in HO

IMoesn Tmna «JIanremmsansbax« B macmrabe HO
The Langenschwalbacher train in Gauge HO0

La rame Langenschwalbach en HO

Die im Heft 2/58 unserer Zeitschrift veriffentlichten
Wagenskizzen der Bauart Langenschwalbach fanden
wegen ihres interessanten Aussehens und der guten
Eignung fiir die meist kleinen Modellbahnanlagen bei
vielen Modelleisenbahnern grofien Anklang. Um den
teilweise komplizierten Nachbau auch den weniger Ver-
sierten zu erleichtern, wurden nochmals einige Typen
ausgewdhlt und in bekannter Art und Weise zu dem
nachfolgendem Bauplan bearbeitet.

Auf die Geschichte des Vorbildes einzugehen, diirfte
sich eriibrigen. Interessierte Leser seien auf den oben
genannten Beitrag im Heft 2/58 verwiesen.

Bauanleitung

Da die ausgewidhlten Wagen alle anniihernd gleiche
Hauptabmessungen aufweisen, wurde der Bauplan nach
dem Prinzip ,Ein Untergestell = sechs Wagen* er-
arbeitet. Die typischen Konstruktionsmerkmale erfor-
dern fast ausschliellich den Selbstbau aller Teile. Der
Bau der Wagen soll am Beispiel des Pw Post 41 pr 95
erldutert werden.

Zuerst werden, wie {iblich, alle Teile auf das in der
Stiickliste angegebene Material iibertragen, ausgesigt
und bearbeitet, Dann erfolgt der Zusammenbau der
Untergestelle.

Die Pufferbohlen werden mit den Puffern versehen. Ob
wir auch die Kupplungen gleich mit einbauen oder
spidter am Drehgestell befestigen, soll jedem Modell-
eisenbahner selbst {iberlassen bleiben. MaBgebend fiir
diese oder jene Ausfiihrungsart diirfte wohl der kleinste
Kriimmungshalbmesser der Anlage sein,

Dann werden Lings-, Quer-, Drehgestelltriger und
Pufferbohlen genau winkelrecht zusammengelétet. Als
niichstes werden die Drehgestelle gebaut, Dies diirfte
die schwierigste Arbeit sein.

Trotzdem ist die Verwendung kiiuflicher Drehgestelle
nicht zu empfehlen, da ja gerade die Drehgestellkon-
struktion ein typisches Merkmal der Langenschwal-
bacher Wagen ist.

Zunichst 16tet man die Achslagerhalter mit den Achs-
lagern an die Drehgestellingstriger. Dann werden aus
letzteren sowie den Teilen 1fd. Nr. 8 und 9 die Dreh-
gestelle zusammengeliotet, die Blattfedern, Blattfeder-
halter und Achslagerverbinder angebracht und die Rad-
stitze eingesetzt. Wenn wir genau gearbeitet haben,
miissen jetzt die Drehgestelle einwandfreie Fahreigen-
schaften aufweisen. Die Verbindung der Drehgestelle
mit dem Untergestell geschieht durch Schrauben M 14.
Jetzt bauen wir das Plattformgelinder zusammen
und léten es mit dem Plattformboden auf das Unter-
gestell. Um den Eindruck von Riffelblech bei dem
Plattformboden zu erzielen, wird er mit einer spitzen
ReiBnadel recht tief kreuzweise geritzt. Man kann aber
auch an Stelle von Riffelblech Holzbohlen (Sperrholz
gleicher Stédrke) verwenden. Das gleiche trifft fiir die
Trittbretter zu. Jetzt kinnen wir den Létkolben erst
einmal beiseite legen, denn das Oberteil wird ja aus
Sperrholz zusammengeleimt.

Zuerst werden alle Wandteile mit Fenstern, Tiiren,
Scheiben aus Cellon, Gittern, Handgriffen usw. ver-
sehen. Zur Fensterherstellung sei noch einiges gesagt.
Man kann die Fenster entweder, wie im Bauplan ange-
geben, aus diinner Pappe schneiden, hinter die Winde
kleben und dann mit Cellon verglasen oder auch fol-
gende Methode anwenden. Hierbei kinnen wir auf die
Fensterrahmen aus Pappe verzichten. Die Wande wer-
den nur, wie iiblich, verglast und die Umgrenzungs-
linien der Fensterrahmen mit der ReiBnadel eingeritzt.
Dann werden die Rahmenteile mit rotbrauner Farbe
oder auch Silberbronze ausgefiillt. Die eingeritzten
Linien verhindern ein Verlaufen und ergeben villig
gerade Kanten. Nun zuriick zum Zusammenbau des
Oberteiles. Zuerst bauen wir die Tiirnischen. Sie

DER MODELLEISENBAHNER 4 1960
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miissen mit den duBeren Begrenzungslinien des Wagen-
bodens iiberall glatt abschneiden. Dann wird die eine
Seitenwand, danach die Stirn- und Trennwiinde und
zum SchluB die andere Seitenwand angepaBt und an-
geklebt,

Wer den Wagen mit Inneneinrichtung versehen will,
mul das jetzt tun. Dann wird erst das Dach angefertigt.
Es wird am besten aus Lindenholz geschnitzt und ge-
feilt. Zur Uberpriifung der richtigen Abmessungen
fertigen wir uns zweckmiBigerweise Schablonen an.
Stimmt das Dach mit der Zeichnung iiberein, wird es .
auf das Oberteil gepaBt und festgeleimt. Dann passen
wir das Oberteil auf das Untergestell und leimen es mit
Duosan-Rapid fest. Zuvor léten wir aber die Tritt-
bretter an das Untergestell an.

Die fehlende Trittleiter, Oberwagenscheibenhalter, Liif-
ter, Handgriffe usw. werden abschlielend noch ange-
bracht. Jetzt ist unser Modell schon rohbaufertig.
Nachdem die Fahreigenschaften erprobt und evtl.
Korrekturen vorgenommen wurden, kann der Anstrich
erfolgen. Das Untergestell einschl. Plattformgelinder
erhiilt schwarzen, das Oberteil griinen und das Dach
grauen Farbanstrich, Fiir alle Blechteile wird Nitrolack
empfohlen, wihrend fiir die Holzteile Plakat-(Tem-
pera-)farbe oder auch Kiinstler-Olfarbe (in Tuben) Ver-
wendung finden kann.

Der Zusammenbau der anderen Wagen erfolgt sinn-
gemiéB. Erlduterungen auf den einzelnen Zeichnungen
erleichtern die Arbeit.

Ein solcher Zug, mit einer stilechten T 9! bespannt,
wird bestimmt zum Schmuckstiick einer jeden Modell-
bahnanlage werden. Besonders den Old-timer-Freunden
sei der Nachbau dieser Modelle empfohlen, Wer stellt
den ersten Langenschwalbacher Zug in unserer Zeit-
schrift vor?

Fortsetzung im Heft 5/60

«Sehr gut, dein Antipoden-System, lieber Freund! Doch soll-
test du etwas stdrkere Magneten verwenden!
ldee: B. Ripa, Prag
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LOKOMOTIVBILDARCHIV ILLNER

Dampflokomotiven der Deutschen Reichsbahn
A: Schnellzuglokomotiven

Arch- Lok.- . o

Nr. Nr. Sonstiges
1it-1 01107
1111-2 03 195
i1=-6 171114 Baureihe 1710-12
1111—4 18 008 Baureihe 180 frilh, Bez, si, XVIII H
1111=7 18 314 Baureihe 181 {riih. Bez, bad. IV hi-=3
1111-5 19 008 Baureihe 19 {frih. Bez. si, XXHv
1ny1-8 19 m2 Baureihe 190 frith. Bez, s, XXHv

1111-10 03 1010 Baureihe 0310 Reko-Lok

B: Personenzuglokomotiven

1112-8 22 002 Reko-Lok. ehem., Baureithe 39 (pr Pl0)
1112=7 23 1001 Neubau der DR Héchstgeschw. 110 kmv/h
1112-9 23 1056 Neubau der DR Hochstgeschw. 110 km/h
1112—4 38 243 Baureihe 3821

1112-1 38 4052

1112-2 39038 Baureihe 390-2 {rith. Bez. P 10 (pr)

C: Gilterzuglokomotiven
1113-21 41 005 Hochstgeschw, 90 km/h

11136 41 182 Einheitslokomotive

1113-3 44 797 Einheitslokomotive

1113-12 44 012 Einheitslokomotive

1113-17 44 528 Einheitslok. Kohlenstaub 80 km/h
1113—-10 50 2309 Einheitslok. Baureihe 50031

1115—11 50 4001 Neubaulok Baurethe 5040

1113-15 50 831 mit Giesel-Flachejektor-Schornstein
1113—4 52 2557 Kriegslok

1113-18 52 1154
1113-20 52 5126

Einheitslok-Wannentender
mit Einheitstender T 3

1113-1 35 3665 555-36 frilh. G 8! (pn)

1113-3 56121 56! frith, G 8 (pr)

1113-13 57 1992 571040 frith, G 10 (pr)

1113—-14 58 3001 58% Rekolok, frith. 5810-21 (pr G 12)
1113-2 58 1722 5823, 4, 10-21 {rilh, G 12
1113-9 58 1035 5810-22 frith. G 12 (pr)

n: Per ugtenderloko tiven

1114-1 65 1012 Baureihe 6510

1114=2 74 967 Baureihe 749=11 frith, T 12 (pr)
1114-10 Baureihe 740=1  {rih, T 11 (pr)
1114=3 75 510 Baurethe 755

114=11 75 6676
1114=12 75 1007

frith. Privatbahnlok. der Halberstadt-
Blankenburger Eisenbahn
Baurethe 7310 friih, VIc! (bad)

114-8 78122 Baureihe 780-10 {rith. T 18 (pr)
1114-6 7900 frithere sii XVHT
1114-7 62015

E: Gﬁterzugtenderlukomcﬂvﬁ

11152 80 024 Einheitslokomotive

11151 83 1019 Baureihe 8310

1115-3  B6 724 Einheitslokomotive

1115—-9 B9 204 Baureihe 892 [rith. sid VT

1115-24 89 6010 frith. Lok. Nr. 263 d. Langensalzaer Klein-
bahn

11157 B9 901

1115-4 89 4937 Baureihe 892 {rilh. si VT

1115—20 89 6138
1115-13 80 7263
111510 91 866
111514 92 6877

d1113-18 92 6880
1115-23 92 6879

frilth. Lok d, Neuburxdorfer Miihlbahn
Baureihe 8970-77 frilh. pr T 3

Baureihe 91518 frith pr T 93

Baureihe 9208 frith., Lok 920097 der Wei-
mar-Blankenhainer Eisenbahn

frith, Lok der Halbertadi-Blankenburger
Eisenbahn

frith, Lok Nr. 18 der Halberstadt-Blanken-
burger Eisenbahn

1115-5 03 282 Baureihe §3%-% friih. T 14 (pr)

1115~19 93 1067 Baureihe 935~ friih. T 141 (pr)
1115-15 94 733 Baureihe 845-18 frith. T 16! (pr)
1115-6 94 1408 Baureihe 9412 frilh. T 16! (pr)
1115-12 94 2065 Baurethe 94%-21 friih. si XI HT

1115—21 85 6677 frith, Lok .Wisent* der Halberstadi-Blan-

kenburger Eisenbahn
F: Lokalbahnlokomotiven

1117-1 08 7068 Baureihe 9870
11172 98 7074 Baureihe 9870 frith, si VII T
1117-3 98 6208 frith., Lok Nr, 189 der Delitzscher Eisen-

bahn

G: Sehmalspurlokomotiven

1118-2 99 161 Baureihe 99016 frilh. s ™

A118-3 99 4052

1118-8 99 746 Baureihe 9973-76

11186 99 240 Baureihe 992 Neubaulok f. Bergbahn
1118-4 89 5622

1118=3 B4ivT Vierachsiger Verbrennungstriebwagen fiir

Schmalspurbahnen
Hichstgeschwindigkeit 60 km'h 150 PS

Elektrische Lokomotiven

Schnellzuglokomotiven
1121-1 E 0403
1121-2 E 0423 fiir Wendezugbetrieb

1121-3 E 10 107 Deutsche Bundesbahn
1121-3 E 17123

1121-4 E 1832 Deutsche Bundesbahn
102

Arch- Lok-

Nr. Nr. Sonstiges

Personenzuglokomotiven <

112325 E 3233 Deutsche Bundesbahn

1122-1 E 44048

122~-2 E 24401 Personen- und Gilterzuglok.  Deutsche
Bundesbahn [fiiy Einphasenwechselstrom
50 Hz

1122~3 E 24411 Personen- und Gilterzuglok. Deutsche
Bundesbahn filr Einphasenwechselstrom
50 Hz

H2—4 Em2 Personen- und Giliterzuglok. Deutsche
Bundesbahn

Giiterzuglokomotiven

123-1  E 94153

1123-2 4325 Grubenlokomotive der Lokomotiv- und

Elektrotechnischen Werke ,Hans Beimler”,
Hennigsdorf

Triecbwagen aller Art
Elektrische Triebwagen

-1 50 Akkumulatoren-Doppeltriebwagen der DR

Verbrennungstriebwagen -

1132~-1 AB B iVT  Zweitelliger dieselelektrischer Triebwagen-
zug Bauart Stettin, 2 mal 275 Unterflur-
Boxermotor

1132-2 VT 33208 Deutsche Bundesbahn

1132-3 Zweiteiliger dieselelektrischer Schnell-
triebwagen mit Jakobsdrehgestell Bauart
Hamburg., Deutsche Bundesbahn

11324 Diesel-Leichttricbwagen der Deutschen
Reichsbahn, 4 tkt Unterflur-Dieselmotor
180 PS, Hichstgeschwindigkeit 100 km/h

1132—-6 BVT 135535 Zweiachsiger Nebenbahntriebwagen BVT

70 PS Horch-Diese]l 60 km/h
Frither Nr. 8 der Kleinbahn Schildau-
Mockrena

Feuerlose Lokomotiven
16=1 Typ B fiir Normalspur

Verbrennungsmotor-Lokomotiven

1T=1 'V 46 700

117=2 'V 200 034 Deutsche Bundesbahn

117-3 'V 60 263 Diesel-Rangierlok, Deutsche Bundesbahn

Fahrleitungsuntersuchungswagen

18-1 701427 zweiachsig, Deutsche Reichsbahn

Sonstige Fahrzeuge

119-1 Rottenkraftwagen der Deutschen Reichs-
bahn, Nutzlast 5000 kp, 50 km'h

119-2 E4 Ellok-Schiepper der Deutschen Reichsbahn

1118-1 K61 4853 Kleinlokomotive d. Deutschen Reichsbahn

Ausliindische Lokomotiven und Triebfahrzeuge
Ungarn und Ruminien

123-1 DVM-2 Dieselelektrische Rangierlok
Ungarische Staatsbahn
123-2 1. R.UM. Schmalspurlok 750 mm, Rumiinische Wald-

bahn, 130 PS, 30 km'h

T04-440
123-3  Raba-M 033 Diesel-Kleinlok, Ungarn, Achslast 10,5 Mp

Tschechoslowaket

124-1 475.11 42 (4-8-2) Mehrzwecklok, Baurethe 473.1

124-2 Normalspurige Dampispeicherlokomotive
Typ 1435 CS 25 A

124=3 556 0260 Giiterzuglokomotive Baureihe 556.0

124 498 198 Gebirgs-Schnellzuglok Baureihe 498.1

124-6 T 211 1001 Diesellokomotive Reihe T 211.1, 150 PS

Osterreich

126-1 1050.01 Elektrische Versuchslokomotive

Zweifrequenzbetrieb 1623 und 50 Hz.
Frankreich
127-1 040 DE 17 Diesellok Relhe 040DE 600—800 PS 80 kmh
127-2 Schnelitriebwagenzug, bestehend aus zwel
B 2’-Triebwagen und einem 2°2*-Beiwagen

127-3  BB-75 Elektrische Lokomotive

1274 CC-7139 Elektrische Schnellzuglok fiir 1500 V Gleich-
strom

127=5, Fernschnelliriebwagenzug, Hbéchstgeschw,
140 km h, 12-Zylinder-MGO-Motor, 825 PS
bei 1500 U/min,

126 M1 R Personenzuglokomotive Reihe 141R, Ul-
feuerung, Lokomotive amerikanischer
Bauart

Usa

120-1 4438 Personenzuglokomotive der Southern-
Pacific-Eisenbahn. Olfeuerung. Einsatz-
gebiet: Los Angeles—San Francisco

120-2 3045 Giiterzuglokomotive der Southern-Pacific-
Eisenbahn. Olfeuerung. Einsatzgebiet:
Texas

1203 600 Personenzuglok der Southern-Pacific-
Eisenbahn. Einsatzgebliet: Texas

129—4 1283 Rangierlok der Southern-Pacifie-Eisen-
bahn. Olfeuerung. Einsatzgebiet: Cali-
fornien,
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Ing. H. HOLTZHAUER

Kunststoffe in der HKand des Wodellbauers

IInacTmacea B PYKax A00MTENA MOJENLHON el A0p.
Synthetic materials in the hand of model builder
Les produits Synthétiques dans les mains des Modélistes Ferroviaires

1. Einleitung

Die technische Entwicklung schreitet rastlos vorwirts.
Sie zeigt immer wieder neue Formen in der Gestal-
tung aller Dinge, die uns umgeben.

Jedoch nicht nur die duBere Gestaltung #ndert sich, wie
etwa bei Maschinen oder Geriiten, sondern zu ihrer
Ausfithrung kommen in breitester AusmaBe véllig
neue Werkstoffe in Anwendung, und der fortschrittliche
Modellbauer wird sich wohl schon 6fter Gedanken ge-
macht haben, wie er sich diesen technischen Fortschritt
auch fiir seine Arbeiten zunutze machen kann.

Die nachstehenden Zeilen zeigen, da die Anwendung
von neuzeitlichen Werkstoffen, {iblicherweise Kunst-
stoffe oder Plaste genannt, auch fiir den Modellbauer
durchaus moglich ist. Aus der groBen Reihe dieser
Stoffe werden wir einen herausgreifen, der in besonde-
rem Male fiir die Zwecke des Modellbauers und spe-
ziell fiir den Eisenbahnmodellbau geeignet erscheint.

2. Kunststoff PVC

Eine bevorzugte Stellung in der Reihe der Werkstoffe
im Modellbau hatten bis jetzt unbestritten das Messing
in seinen verschiedenen Formen und das Sperrholz
inne, Das liegt daran, daf sich beide Stoffe in jeder
Hinsicht gut verarbeiten lassen, und vor allem auch,
dal} sich jeder dieser Werkstoffe einfach und sicher mit
dem gleichen verbinden 1id8t, Natiirlich sind auch zahl-
reiche Modelle aus Pappe oder Karton gefertigt wor-
den, an die aber naturgemifl keine hohen Anforderun-
gen in bezug auf Festigkeit gestellt werden kénnen. In
geringerem MafBe griff man mitunter auch zu Eisen-
oder Zinkblech. Eisenblech jedoch ist aus bestimmten
Griinden weniger fiir Modelle (etwa von Triebwagen
mit eingebauten Motoren) geeignet. Zinkblech hat eben-
falls Eigenheiten aufzuweisen, die nicht fiérderlich fiir
eine breitere Anwendung sind. Infolgedessen griff der
passionierte Modellbauer immer wieder auf Messing,
sel es Blech oder gezogenes Material, zuriick.

Leider stellt aber gerade dieses Material einen Engpal3
dar. Modelle aus zusammengesetzten Metallen, Legie-
rungen also (Messing ist auch eine Legierung), bleiben
der Industrie vorbehalten. In groflem MaBe gelangen
hier ZinkspritzguBlegierungen zur Anwendung. Ihre
Verarbeitung geschieht durch SpritzguB- oder auch
PrefiguBmaschinen. Fiir jedes einzelne Werkstiick mull
dann eine besondere Form, eine sogenannte Kokille,
vorhanden sein. Diese Formen sind aber ziemlich kost-
spielig und verlohnen sich nur bei sehr groBen Stiick-
zahlen. Bei diesem Herstellungsverfahren ist es méglich,
die feinsten Konturen und Einzelheiten des nachzubil-
denden Modellteiles wiederzugeben. Wohl jeder
Modellbauer hat die miihevolle Kleinarbeit, die die An-
fertigung einer solchen Form bedingt, bestaunt. In
geduldiger Arbeit versucht er eine gleiche Genauigkeit
zu erreichen, und der Werkstoff Messing war das ge-
gebene Material dazu.

Im Rahmen dieses Beitrages sollen nun Méglichkeiten
fiir den Modellbauer aufgezeigt und er an einen Werk-
stoff herangefiihrt werden, der ein fast unbegrenztes
Anwendungsgebiet umfafit. Es handelt sich um den
Plaststoff PVC hart. Den meisten Lesern unserer Zeit-
schrift wird er unter den Namen Dezelit, Vinidur, Igelit
oder neuerding auch als Ekalit bekannt sein.

Uber seine Herstellung soll hier nicht geschrieben wer-
den. Das kann man ausfiihrlicher in der einschldgigen
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Fachliteratur nachlesen. Wenn dieser an und fiir sich
ritlichbraune Plaststoff, der aber auch in vielen Farb-
ténen erhiltlich ist, nicht in jedem Fall das so wertvolle
Messing ersetzt, so wird er jedoch viele Engpiisse iiber-
briicken. Der Modellbauer, der sich erst einmal mit ihm
befaBt hat, wird selbst immer wieder neue Formen
seiner Anwendung finden, die es ihm erlauben, mehr
und mehr vom Metall oder Holz zu diesem Kunst- oder
Plaststoff liberzugehen.

PVC hart ist ein sogenannter warmbildsamer oder
thermoplastischer Kunststoff, zu dessen Herstellung die
heimischen Ausgangsrohstoffe Kohle, Kalk und Koch-
salz Verwendung finden. Im Handel ist er als Folie,
als Rohr oder als Plattenmaterial erhiiltlich. Die Folien
kénnen in den Stirken von etwa 0,05 mm bis zu einem
Millimeter geliefert werden, wiihrend das Platten-
material von einem bis ungefidhr 20 mm Stiirke erhilt-
lich ist. Fiir den Modellbau kommen aber nur die
Stérken 1 mm, 1,5mm oder héchstens 2mm in Frage.
Wenn auch nicht in jedem Fall die bekannten Metall-
oder Holzbearbeitungsmethoden iibertragen werden
kénnen, so konnen jedoch die fiir diese Arbeitsgebiete
erforderlichen Maschinen oder Werkzeuge ohne weite-
res in Anwendung kommen. Die Zugfestigkeit von PVC
hart betriigt etwa 4,5 bis 6,0 kp/em® Also fiir unsere
Zwecke vollstindig ausreichend, PVC hart kann ge-
dreht, gebohrt und poliert werden. Man kann es gut
mit einer feingezahnten Sige ségen, und man kann es
ebensogut mit einem gewdhnlichen Tischlerhobel be-
arbeiten. Besonders wertvoll wird es aber fiir den Mo-
dellbau, da es sich ausgezeichnet verkleben liBt. Das
Material 148t sich aber auch schweiflen. Dieser Vorgang
wird aber hier nicht behandelt, da die dafiir bendtigte
Einrichtung dem Modellbauer kaum zur Verfiigung
steht. Fiir ihn kommt nur das Klebeverfahren fiir Ver-
bindungen in Frage. Ein weiterer Vorzug dieses Plast-
stoffes ist ferner seine leichte Verformbarkeit durch
Warmpressen. Diese Moglichkeit und die Anwendung
des Klebens sollen in einigen Beispielen aufgezeigt
werden, besonders aber die Anwendung fiir den
Modelleisenbahnbau.

PVC hart hat bei normalen Temperaturen eine fiir den
Modellbau villig ausreichende Festigkeit. Wenn es aber
auf etwa 130 ° C erwérmt wird, verliert es diese Festiz-
keit und nimmt einen weichen, lappigen Charakter an,
etwa wie ein weiches schmiegsames Fensterleder. In
diesem Zustand kann es fast in jede beliebige Form
durch einfache Werkzeuge gebracht werden. Diese
behiilt es auch nach seiner Abkiihlung, welche sehr
schnell eintritt, bei. Soweit es unseren Modellbau be-
trifft, gehort zu dieser Warmverformung nichts weiter
als ein Schraubstock, einige kleine Schraubzwin-

.gen und eine Einrichtung zum Anwiirmen des Plast-

stoffes, Hierzu geniigt ein elektrischer Heizofen oder
eine Heizsonne. Ferner werden verschiedene Hartholz-
stiicke fiir die Biegeformen selbst benitigt. Sollte eine
sogenannte Dornpresse zur Verfiigung stehen, so wiirde
diese wertvolle Hilfe leisten.

3. Das Kleben

Zum Kleben von PVC hart verwendet man die Klebe-
lésung PCD 13. Diese ist in ‘den meisten Leder- oder
Schuhbedarfshandlungen erhiltlich. Der Preis ist sehr
niedrig. Die Klebeldsung kann, wenn sie eingedickt ist,
mit Dichleréithan verdiinnt werden. Auch zum Reinigen
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der Klebeflichen kann es verwendet werden. Es ist
aber nicht unbedingt erforderlich. Wie bei allen Klebe-
verbindungen ist Sauberkeit der zu verklebenden
Flichen erste Bedingung. Die Flichen werden mit einer
Feile, Sand- oder Glaspapier leicht aufgerauht. Auf
keinen Fall diirfen dann die Klebeflichen wieder mit
der Hand beriihrt werden, da auch eine geringe Fettig-
keit der Klebefliche eine gute Haftung nicht zustande
kommen 14Bt. Nach dem Reinigen der Flichen wird der
Kleber mit einem Pinsel oder einem Holzstéibchen diinn
auf die zu verbindenden Flichen aufgetragen. Da die in
der Klebelosung enthaltenen Lisungsmittel leicht ver-
dunsten und damit ein Verdicken des Klebers eintritt,
muld das Gefdll fiir die Losung stets gut verschlossen
sein, am besten nimmt man eine Weithalsflasche mit
Gummistopfen. Nach dem Bestreichen werden die Teile
leicht zusammengedriickt und belastet oder besser mit
den bekannten Patentwiischeklammern zusammenge-
driickt. In etwa 15 bis 20 Stunden haben die Teile bei
Raumtemperatur die erforderliche Bindung erhalten.
Die Verbindungen kénnen so sauber hergestellt wer-
den, daB} keine Nacharbeit wie etwa beim Ldten von
Metallteilen erforderlich ist. Das ist alles, was beim
Kleben von PVC hart zu beachten ist. Der Vorgang
unterscheidet sich also, abgesehen von den yerwendeten

Mitteln, nicht von den bisher bekannten Arbeits-
methoden.

4. Die Warmverformung

Es wird nunmehr die eigentiimliche reizvolle Form-
gebung durch die Warmpressung beschrieben. Voraus-
geschickt werden soll gleich eine Besonderheit, die es
kaum wieder bei einem anderen Werkstoff gibt. Einmal
falsch geformte oder verpfuschte Teile aus PVC hart
sind hier, nicht wie bei der Metallverarbeitung, Abfall
oder Ausschuli, der weggeworfen werden muB, sondern
sie werden auf héchst einfache Weise wieder in ihren
plattenformigen Ausgangszustand zuriickgebracht.

Wurde zum Beispiel das Vorderteil eines Triebwagens
aus Blech gefeilt, zurechtgebogen und verlidtet und es
entsprach nicht den gestellten Anforderungen, so war
der Materialaufwand umsonst. Das Teil wird in den
Schrott geworfen. Ist es jedoch aus PVC hart geformt
worden, aber nicht wunschgemiB ausgefallen, so wird
das Teil einfach wieder angewidrmt und ganz von selbst
geht es in seine glatte, flache Ausgangsform, ohne
irgendwelche Spuren der Verformung zu hinterlassen,
zurtick, Eine einmalige feine Sache, die aber beliebig
oft wiederholt werden kann.

AuBler den bereits in Abschnitt 3 erwidhnten Werk-
zeugen werden noch einige Buchenholzbrettchen und
Buchenholzstiicke etwa 25 bis 30 mm im Quadrat be-
notigt. Die Malle ergeben sich aus den herzustellenden
Prefiteilen. Die Holzer miissen jedoch astfrei sein. Am
besten hat sich WeiBbuche bewiihrt. Die zum Verfor-
men hergerichteten Holzteile miissen, soweit keine
schrigen Flichen verlangt werden, genau winklig sein
und erhalten an den Biegekanten leichte Abrundungen.
Die Seiten der Formteile, die mit dem Plaststoff in Be-
rithrung kommen, werden so sauber und glatt wie nur
maoglich hergerichtet. Vor dem Gebrauch werden sie mit
Talkum, das ist feinstgemahlener Speckstein, einge-
rieben. Die glatten Flichen sind Bedingung, denn bei
dem Warmpressenr zeichnen sich nimlich kleinste Un-
ebenheiten ab. Man kann sogar ohne weiteres die
Maserung des Holzes mit zum Abdruck bringen.

Zu jeder Verformung eines bestimmten Teiles gehdren
zwei Formen. Eine, die die dulleren Umrisse des Teiles
wiedergibt, und eine zweite, die um genau die doppelte
Materialstirke kleiner ist und das Innere des Form-
teiles darstellt. Die innere Form wird als Stempel be-
zeichnet, wihrend die andere Matrize genannt wird.

Soweit die theoretischen Ausfithrungen. An einigen
Beispielen sollen die praktischen Versuche aufgezeigt
werden. (Der zweite Teil folgt im Heft 6/60)

Literaturhinweis: W. Schrader, Die Kunststoffverarbeitung und
SchweiBung.

Betr. Doppelsonderheft
LFir unser Lokarchiv”

Wir miissen unseren Lesern leider die Mitteilung
machen, dafl das Doppelsonderheft ,Fiir unser Lok-
archiv® schon seit Wochen restlos vergriffen ist. Nun
liegen uns aber noch Hunderte von Bestellungen vor,
die wir verstdandlicherweise nicht mehr annehmen
konnen. Wir sind auch nicht in der Lage, jedem Be-
steller gesondert zu antworten. Bitte, haben Sie hier-
fiir Verstindnis. Selbstverstindlich heben wir alle Be-
stellungen auf und werden sie bei einer eventuellen
Neuauflage zuerst beriicksichtigen. Die Redaktion
Berichligung:
Im Heft 2/60 auf Seite 51 muB es in der Unterschrift zu
Bild 1 richtig heillen:

G 4 statt S 4
In der Unterschrift zu Bild 2 muB} es richtig heifien:

G 3und G 7 statt S 3 und S T.

Wir bitten, die Fehler zu entschuldigen, Die Redaktion

Eine saubere Arbeit lieferte unser ju-
gendlicher Leser Zresch Lirpa aus der be-
freundeten CSR, der sich fir sein HO-
Modell eine Lokomotive der BR 75 zum
Vorbild nahm.

Etwas mehr {iber ihn lesen Sie im néch-

sten Heft auf der Seite ,Das gute Modell”.
DIE REDAKTION
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Bild 1 Interessant ist die Konstruktion dieser Briicke zwischen
Kottewitz und Weesenstein,

Von der Strecke Dresden—Schiéna zweigt in Heidenau
die vollspurige Miiglitztalbahn ab, eine unserer jling-
sten und wohl auch interessantesten Mittelgebirgs-
bahnen. Dem Modelleisenbahner vermag diese Bahn
besonders deshalb viele Anregungen zu geben, weil sie
zeigt, dall man modern und zweckmidllig gehaltene
Bauten so ausfiihren kann, daf} sie sich harmonisch in
die Umgebung einfiigen.

Zundichst einiges liber Entstehung und Verlauf dieser
Bahn, Die heutige Strecke, die in Altenberg, nahe dem
Erzgebirgskamm endet, wurde kurz vor Beginn des
2. Weltkrieges dem Betrieb {ibergeben. Vorher keuchte
eine Schmalspurbahn, getreulich allen Kurven und
Kehren des Flusses folgend, das Tal hinauf. Die neue
Strecke dagegen mit ihren fiinf Tunneln und zahl-
reichen Briicken, Dimmen und Einschnitten folgt nicht
mehr genau dem Lauf der Miiglitz, sondern versucht,
auf moglichst geradlinigem Weg zum Ziel zu kommen.
Aus dem Fahrplan von 1935 ist ersichtlich, dall die da-
malige Streckenldnge 41,6 km betrug, wihrend heute,
um von Heidenau nach Altenberg zu gelangen, nur
noch 38 km zu durchfahren sind.

Die neue Bahn hat bei einer durchschnittlichen Steigung
von 16,6%; etwa 630 m Hohenunterschied zu iiberwin-
den. Eigenartig ist der letzte Streckenabschnitt, wo von
Geising aus das nur 2,5 km entfernte, jedoch 150 m
héher gelegene Altenberg zu erreichen ist. Zunichst
macht die Strecke in Geising mit Hilfe eines Tunnels
auf der einen und eines Einschnittes auf der anderen
Seite des engen Tales eine Wendung um 180 °. Dann
fiihrt sie am westlichen Talhang mit Steigungen bis zu
37%, hinauf auf die Hohe, lduft hier in einem groflen
Bogen um den Geisingberg und gelangt endlich zum
Altenberger Bahnhof. Durch diesen Umweg erhoht sich
die Entfernung Geising—Altenberg fiir die Eisenbahn
auf 5,3 km.

Im Verlauf der Strecke finden wir alles das, was wir
in unseren Heimanlagen nicht missen mochten. Statt
einfacher Stahlbriicken kreuzen kiihn geschwungene
Betonbogen das Tal (Bild 1). Diese sind meist so ge-
baut, daB StraBe und FluB, oft durch einen Pfeiler
voneinander getrennt, zugleich hindurchfiihren. Die
Briickenpfeiler stehen grundsitzlich in Talrichtung, also
nicht immer rechtwinklig zu den Gleisen. Gewdohnlich
schliefit sich unmittelbar an die Briicke ein Tunnel oder
ein Felseinschnitt an (Bild 2). Neben den Tunnelein-
fahrten befinden sich Schutthalden, die beim Bau der
Tunnel entstanden sind. Das hellgraue, fast weille Ge-
stein dieser Halden hebt sich recht wirkungsvoll von
dem dunklen Griin des Nadelwaldes ab. Sicher wiirde
auch in einer Modellanlage eine solche Halde nicht
schlecht aussehen.

Die Strecke ist mit Formsignalen ausgestattet, nur in
Altenberg finden wir Lichtsignale. Da viele kleinere
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Die
Miiglitztalbahn

DK 625.1

Wege die Gleise in schienengleicher Héhe kreuzen,
treffen wir hdufig auf Liute- und Pfeiftafeln.

Besonders liebevoll sind die zur Strecke gehdérenden
Gebidude gestaltet worden. Beim Bau der Bahnhofe hat
man versucht, einen fiir das Osterzgebirge typischen

Bild 2 An den Briicken ist deutlich der Stil der 30er Jahre, in
dem auch unsere Autobahnbriicken gebaut worden sind, zu
erkennen.

Bild 3 Schlicht und einfach, und doch geschmackvoll, sind die
Bahnhofsgebdude der Strecke gebaut, so auch das vom Bahn-
hof Niederschlottwitz.
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Bild 4« Die Eingangstiir des Bahn-
hofs Bdrenstein,

Bild 5 Der Altenberger Bahnhof,
Endstation dieser Strecke.

Bild 6 Die melsten Stellwerke sind
so wie das in Niederschlottwitz ge-
staltet.
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. Stil anzuwenden, was auch vortrefflich gelungen ist. Die
hohen, schiefergedeckien Diacher sind bei kleineren
Bahnhofen bis zum Erdgeschofl heruntergezogen. In die
dadurch entstandenen hohen Giebel sind Figuren oder
kleinere Bilder in den Putz eingearbeitet (Bild 3).
Selbst bei der Ausfiihrung von Einzelheiten war man
darauf bedacht, diesen ein besonderes, trauliches Ge-
prdge zu geben. Dies beweist die auf Bild 4 gezeigte
Eingangstiir des Bahnhofs Bérenstein. An das Emp-

fangsgebdude schliefen sich Giiterschuppen und Ver-
laderampe an. Auch bei grofleren Bahnhéfen, zum
Beispiel dem in Altenberg, erkennen wir die fiir die
Erzgebirgsbauten charakteristischen Ziige (Bild 5). So-
gar bei den Stellwerken hat man, wie es dort bei vielen
Wohn- und Bauernhiusern der Fall ist, nur das Erd-
geschofl weill verputzt, das erste Stockwerk dagegen
mit blaugrauem Schiefer verkleidet (Bild 6).

Noch etwas zu den Fahrzeugen dieser Bahn. Mit der
Neuerrichtung der Strecke wurden die Reisezugwagen
der Bauart Altenberg—Heidenau entwickell (Bild 7). Sie
sollten zwischen Dresden und Altenberg und auf den
Dresdener Vorortlinien eingesetzt werden. Heute
existieren nur noch 36 dieser Wagen, denn der grillere
Teil von ihnen ist dem 2. Weltkrieg zum Opfer gefallen.
Diese vierachsigen Wagen haben einen Mittelgang. An
jedem Wagenende befindet sich beidseilig eine ein-
fliigelige Schiebetiir, die in einen schmalen Vorraum
fihrt. Der breite Vorraum in der Wagenmitte wird von
aullen durch eine zweiflligelige Schiebetiir erreicht. Die
Wagen, die ein Abteil flir Reisende mit Traglasten be-
sitzen, haben auch an einem Wagenende beidseitig eine
solche zweifliigelige Schiebetiir. An den Stirnseiten be-
finden sich Ubergangsbriicken mit seitlichen Schutz-
gittern. Ein Modell dieser Wagen hat die Firma Hruska,
Glashiitte, herausgebracht (Glashiitte liegt an der
Altenberger Strecke, vgl. Heft 4/1956, S. 99).

Sowohl Reise- als auch Giiterziige werden gewdshnlich
mit Lokomotiven der Baureihe 86 bespannt.

Ich hoffe, den Lesern unserer Zeitschrift mit diesem Ar-
tikel einige Anregungen fiir die Gestaltung ihrer Heim-
anlagen gegeben zu haben. Hauptsichlich wollte ich
zeigen, daB moderne Eisenbahnanlagen bei aller
ZweckmiBigkeit auch etwas Trautes und Heimatliches
enthalten konnen. Friedrich Spranger
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Die Bezeichnungen der Giiterwagen der CSD

0O003HaYeHHA TPY30BLIX BATOHOE YeX0cJI0BRLKON 3Ke. aop. (UCH)
The type signs of trucks of Czecho-Slovakian State-Railway (CSD)
L’immatriculation des fourgons des Ch, de fer Tchéco-Slovaques

1.1 Gattungszeichen

Das Hauptgattungszeichen wird auch hier in groBen,
das Nebengattungszeichen in kleinen Druckbuchstaben
unter dem Zeichen der Bahnverwaltung (CSD) beider-
seits an der Seitenwand und am Langirdger der Wagen
angegeben,

1.11 Hauptigattungszeichen

cumvo Z =Ztm

1.12
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Tiefladewagen

Thermoswagen

Gedeckter Giiterwagen fiir Viehbeférderung
(Verschlagwagen)

Offener Giiterwagen mit niedrigen Seiten-

winden bis zu 80 cm (Rungenwagen)
Schemelwagen

Schienenwagen und Schwerlastwagen
Kessel- und Behilterwagen
Selbstentladewagen

Offener Giiterwagen mit Seitenwinden tber
80 cm und mehr und Seitenwandtiiren, welche
niedriger als Seitenwandhdohe sind

Offener Giliterwagen mit Seitenwiinden iiber
80 cm und mehr und Seitenwandtiren in gan-
zer Seitenwandhihe

Hochseitenwandwagen mit Schiitteleinrichtung
(Selbstentladeeinrichtung)

Selbstentladewagen mit Sattelboden
Gedeckter Giiterwagen

2 zu einer ,-Leig-Einheit-“ zusammengekup-
pelte gedeckte Giliterwagen, dient zur schnel-
len Befdrderung von Stickgut., Diese Wagen
sind kurz gekuppelt.

Nebengattungszeichen

Vierachsiger Wagen

(in Verbindung mit Z) Stirnplattform mit
Stirntlir fiir Gepéckbefiérderung

geeignet fiir schnell fahrende Ziige bis Ge-
schwindigkeit von 100 km/h — Wagen hat
auch nur Dampfheizleitung

Wagen mit Dampfheizung (zur Beforderung
von Siidobst w. a.)

Ladelidnge bei offenen Wagen 10 his 11 m
FufBibodenbreite 2,75 bis 2,89 m bei den Wagen
der Reihe Pa

Fahrbootwagen zur Beforderung nach England.
Wagen hat Handhebelbremse und entspricht
der englischen Ausfithrung

geeignet zur Beforderung von GrofBbehiltern
(Container)

(in Verbindung mit M) Wagen ist zur Beforde-
rung von Gefliigel geeignet

Fulibodenbreite 2,90 bis 2,99 m bei den Wagen
der Reihe Pa

Fahrbootwagen zur Befirderung nach England.
mentbehilterwagen)

Wagen ist ausgeriistet mit Rungen

(jedoch nicht giiltig fiir die Wagenreihen Vd,
Vtd, Vidr, Pa, Na, Otd, Otdr) — denn diese
Wagen haben Rungen, welche nicht durch
Nebengattungszeichen ausgedriickt werden

(in Verbindung mit Z, U und O) Ladegewicht
weniger als 15 Mp

(in Verbindung mit Z) — zur Beférderung von
lebenden Tieren,

(in Verbindung mit Pao) — niedrige abnehm-
bare Seitenwiinde
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(in Verbindung mit Pa) — Fulbodenbreite
mehr als 3 m
bedeutet bei Offenen Wagen — feste, um-
lappbare Seitenwinde
geeignet zum Ubergang auf Breitspur
Spezialwagen — Gedeckie Wagen mit Lade-
flache 29 gm und mehr
— Offene Wagen mit Ladeliinge von 12 m und
mehr
(in Verbindung mit R, V und Z) — Schiittel-
wagen (Vsa, Zsa)
Spezialschiittelwagen — nur bei ‘der Reihe
Vssa
nur bei zweiachsigen Wagen — Ladegewicht
19 Mp und mehr
(in Verbindung mit Z) fiir Beférderung von
Holzkohle
(in Verbindung mit V) Ladefliche kleiner als
gm
(in Verbindung mit Pao) abnehmbare Wiinde
80 em hoch und Rungen
(in Verbindung mit Sa) Entladung der gesam-
ten Ladung auf einmal
mehr als 4 Achsen
3 Achsen
Gedeckte Wagen ohne Liiftungsklappen bei
den Wagen der Reihe U und Sa
(Uz — entspricht dem Klappdeckelwagen der
Deutschen Reichsbahn)
Spezialeinrichtung fiir Entladung von frei-
geladenem Zement bei den Wagen der Reihe Z.

Karlheinz Korner

Bild 1| Wagen der Gattung Paov.




Foto: G, lliner, Leipzig

IST DU IM BILDE?

Aufgabe 68

Unser Bild zeigt ein Gleissperrsignal in der Stellung
Gsp 1 ,Fahrverbot aufgehoben”. Unter dem Signalbild
ist aber noch eine weille runde Scheibe mit schwarzem
Ring und weilem Rand angebracht. Welche besondere
Bedeutung hat diese Scheibe?

Liésung der Aufgabe 67 aus Heft 3/1960

Zuniichst soll noch einmal ganz allgemein der Begriff
.Fahrdienstleiter* als Té&tigkeit bei der Deutschen
Reichsbahn gekldrt werden. Man hort immer wieder,
dafl von Laien die Aufsicht, also der Mann (oder auch
die Frau) mit der bekannten roten Miitze als solcher
angesehen und angesprochen wird. Dem ist aber gar
nicht so; diese Tatigkeit heil3t vielmehr ,die Bahnsteig-
aufsicht®, die fiir Ordnung, Aufsicht und Publikumsver-
kehr auf dem Bahnsteig da ist und bekanntlich den
Zigen den Abfahrauftrag erteilt. Auf kleineren Bahn-

hofen kann zwar die Aufsicht gleichzeitig auch die Ge-
schiifte des Fahrdienstleiters mit versehen. Laut Fahr-
dienstvorschriften der DR regelt der Fahrdienstleiter,
kurz Fdl genannt, unter eigener Verantwortung die
Zugfolge und erledigt die damit zusammenhingenden
Aufgaben. Der Fdl arbeitet also meist in einem Stell-
werk und bedient im allgemeinen die Sicherungs- und
Fernmeldeanlagen, also auch die Signale.

Auf dem Tisch des Fdl auf unserem Bild im letzten
Heft erkannte man folgende Apparate: den Zugmelde-
speicher, den Bahnhofs-Fernsprecher, einen Basa-Appa-
rat und ein Wechselsprechgeridt. Der Zugmeldespeicher
hat heute vielfach den frither zu diesem Zweck ver-
wandten Morseapparat ersetzt. Es ist ein Streckenfern-
sprechgerdt mit eingebautem Tonbandaufnahmegerit.
Die jeweils benachbarten Fdl fiihren iiber dieses Gerit
samtliche im Wortlaut genau vorgeschriebenen Zugmel-
dungen und Gespriche, die den Zuglauf betreffen.
Diese werden dann unmittelbar auf Band aufgenom-
men. Bei BetriebsunregelmiBigkeiten, wie Unfillen,
kann das Band sofort entnommen werden und dient
zur leichteren Findung der Schuldigen. Der Bahnhofs-
fernsprecher oder auch Befehlsapparat verbindet den
Fdl direkt mit allen wichtigen Betriebsstellen seines
Bereichs, die er so ohne Wiahlen irgendeines Anschlus-
ses schnell erreichen kann. Basa-Apparate sind ganz
allgemein alle gewihnlichen Telefonapparate der DR,
soweit sie an den Bahn-Selbst-Anschlufl angeschlossen
sind. Uber diese Leitungen kann man schnellstens von
jeder Ecke der Republik mit jeder anderen telefonieren.
Der Wechselsprecher verbindet meist den Fdl mit der
tibergeordneten Dispatcherleitung und den Nachbar-
bahnhiéfen. Uber dieses Geriit kénnen ebenfalls Anord-
nungen und Meldungen zwischen den operativen Stel-
len des Betriebsdienstes schnell und unmittelbar erteilt
und aufgenommen werden.

An schriftlichen Unterlagen sah man die ,Bahnhofs-
fahrordnung” und das ,Zugmeldebuch”, Erstere wird
auf jedem Bahnhof zu jedem Fahrplanabschnitt neu
aufgestellt und schreibt dem Fdl in der Zeitfolge alle
ankommenden, ab- und durchfahrenden Ziige und
deren Gleisbenutzung vor. Der Fdl darf hiervon nur
ausnahmsweise abweichen. Auch sind in der Bahnhofs-
fahrordnung Vermerke iiber Kreuzungen von Ziigen,
Vorrang einzelner (Berufs-)Ziige usw. enthalten. In das
sZugmeldebuch® trigt der Fdl alle Meldungen und be-
sonderen Vorkommnisse ein, die mit dem Zuglauf zu-
sammenhéngen, wie z. B. die Zugnummer, verschiedene
notwendige Zeitangaben und Streckensperrungen,
Falschfahrten, Ausgabe von schriftlichen Weisungen
usw. ein. Das ,Zugmeldebuch® gilt sinngemil als Ur-
kunde, in welches keine Falscheintragungen und Radie-
rungen gemacht werden diirfen.

.Der Modelleisenbahner” ist im Ausland erhiltlich:

Belgien: Mertens & Stappaerts, 23 Bijlstraat, Borgerhout/Antwerpen; Dinemark: Modelbane-Nyt; B. Palsdorf, Virum, Kongevejen
128; England: The Continental Publishers & Distributors Ltd., 34. Maiden Lane, London W.C.2; Finnland: Akateeminen Kirja-
kauppa, 2 Keskuskatu, Helsinki; Frankreich: Libraire des Méridiens, Kliencksieck & Cie., 119, Boulevard Saint-Germain, Paris-VI;
Griechenland: G. Mazarakis & Cie., 9, Rue Patission, Athenes; Holland: Meulenhoff & Co, 2—4, Beulingsstraat, Amsterdam-C;
Italien: Libreria Commissionaria, Sansoni, 26, Via Gino Capponi, Firenze; Jugeslawien: DrZavna Zalozba Slovenije, Foreign
Departement, Trg Revolucije 19, Ljubljana; Luxemburg: Mertens & Stappaerts, 25 Bijlstraat, Borgerhout/Antwerpen; Norwegen:
J. W. Cappelen, 15, Kirkagatan, Oslo; OUsterreich: Globus-Buchvertrieb, Fleischmarkt 1, Wien I; Rumiinische WVolksrepublik:
Direction Generala a Postel si Difuzarii Presei Paltul Administrativ C. F, R., Bukarest; Schweden: AB Henrik Lindstahls Bok-
handel, 22, Odengatan, Stockholm; Schweiz: Pinkus & Co. — Biichersuchdienst, Predigergasse 7, Ziirich I, und F. Naegeli-Henzi,
Forchstr., 20, Ziirich 32 (Postfach); Tschech kische Republik: Orbis Zeitungsvertrieb, Praha XII, Stalinova 46; Orbis
Zeitungsvertrieb, Bratislava, Leningradska ul 14; UdSSR: Zeitungen und Zeitschriften aus der Deutschen Demokratischen
Republik kinnen in der Sowjetunion bei stidtischen Abteilungen ,Scjuspechatj“, Postimtern und Bezirkspoststellen abonniert
werden; Ungarische Volksrepublik: ,Kultura®, P. 0. B. 149, Budapest 62; Volksrepublik Albanien: Ndermarrja Shetnore Boti-
meve, Tirana; Volksrepublik Bulgarien: Direction R. E.P., Sofla, 1la, Rue Paris; Volksrepublik China: Guozi Shudian, Peking,
38, Suchou Hutung; Volksrepublik Polen: P, P, K. Ruch, Warszawa, Wilcza 46.

Deutsche Bundesrepublik: Simtliche Postdmter, der drtliche Buchhandel und Redaktion ,Der Modelleisenbahner®, Berlin.
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WIR
STELLEN
VOR:

,Blauer Blitz"
von Liliput, Wien

Auf den Strecken der Osterreichischen Bundes-
bahn verkehren Dieseltriebziige der Reihe
5045 der UBB. Die Ziige bestehen aus einer
zweiteiligen Grundeinheit, die mit einem 500-

PS-5-12a-Motor von Simmering-Groz-Pauker

T ausgeriustet ist, und haben eine Hochstge-
. SO, schwindigkeit von 115 km h. Durch diese Trieb-
wagen wird der Schnellverkehr bedient; des

blau-creme-farbigen AuBeren wegen nennt

man sie auch ,Blauer Blitz",

Wir hotten kiirzlich Gelegenheit, das H0-Mo-
dell dieses Fahrzeugs von der Firma Liliput

eingehend zu testen, und stellen es heute vor:

Bild 1 Der .Blaue Blitz", wie er sich uns in HO pra-
sentiert. Gut wirken ouch die Achslagerblenden der
spitzengelogerten Achsen. Die Farbgebung entspricht
vbllig dem Original: hellblou, creme, silbernes Dach

Bild 2 Dos ist dos Herz des Modells, ein robuster
Gleichstrom-Motor mit dreiteiligem Anker. Der Antrieb
iber Schnecke ist deutlich zu erkennen. Leider konnten
wir am Serienmodell keine Funkentstdrung bemerken

Bild 3 Imponiert hat uns, wie Liliput die Verbindung
twischen Trieb- und Steuerwagen gelost hat. Zwei von-
einonder isolierte Metollspiralen sind om Steuerwagen
befestigt. Auf beide Spiralen aulfgezogen ist eine Reihe
von kleinen Kunststoffplatten, die den Faltenbalg gut
nachbilden (siehe auch Bild 1). Die Spiralen werden in
iwei Kontoktlocher am Triebwagen eingefihrt und fer-
tig ist — ouch die Verbindung fir die Wogenbeleuch-
tung.

Bild 4 Noch einmal der VT 5045 auf unzerer Anlage,
Die MNachbildung der Einzelheiten am Plastikgehause
entspricht dem allgemein internationalen Stand.

Fotos: Pochanke
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+Oliickstadt, alles aussteigen!”

Dieser bekannte Ruf empfdngt uns, die wir den Eilzug
gerade verlassen haben. Einen Tag lang wollen wir
uns Gliickstadt und seine ndhere Umgebung einmal
ansehen. Natirlich — wie kénnte es auch anders sein
— interessieren uns ganz besonders seine Bahn-
anlagen. Noch vom Bahnsteig aus féllt uns gleich die
groBe Eisenbahnbriicke, quer iiber den ganzen Giiter-
bahnhof fithrend, auf (Bild 1). Wir verlassen das
Bahnhofsgebdude, neugierig bummeln wir durch die
StraBen und Gassen der alten kleinen Stadt und er-
freuen uns an den schénen bunten H&usern. Vom
nahen Rathausturm, den wir bestiegen, werfen wir
einen Blick hinab auf die geschaftige Stadt (Bild 2).
Wir wenden uns dann um und erkennen wiederum
etwas, was unser Modelleisenbahnerherz héher schla-
gen laBt. Uber den Alpzeller Viadukt fahrt namlich
gerade ein Personenzug mit einer E 63 an der Spitze,
wahrend unten im Tal der Nahgiiter nach Gliickstadt
dampft (Bild 3).

Bevor wir am Abend unseres Ferientages das gast-
liche Glickstadt wieder verlassen, gehen wir noch ein-
mal auf den Turm und schauen Abschied nehmend
von dort auf die abendliche Stadt in ihrem Lichter-
glanz (Bild 4).

Sie méchten noch gern wissen, wo ,unser" Gliickstadt
eigentlich liegt? Unser Leser Wolfram Béhme aus
Auerbach schuf diese Modellbahnanlage in der GréBe
von 3,20 m X 1,70 m in der NenngréBe HO. Sémtliche
Hé&user und Briicken, die wir sahen, sind nach eigenen
Entwiirfen selbst angefertigt, wie uns Herr B. schreibt.
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HANS KUHLER, Erfurt

Die schwedische Lokomotive der Gattung Da - eine
moderne Ellok mit Stangenantrieb

P

HIpemgckuit 97 1eKTpoB03 THOA «/LA»

The Swedish locomotive DA

La locomotive Suédoise de la série ,DA"

Zu den Bahnen Europas mit dem héchsten technischen
Niveau zahlen die Statens Jarnvigar (S J), die Schwe-
dischen Staatsbahnen: Dadurch, dafl Schweden schon
iiber 150 Jahre keinen Krieg fiihrte, konnte es ununter-
brochen an der technischen Weiterentwicklung seines
Landes arbeiten. Seit der Erdffnung der ersten Eisen-
bahn in Schweden, der Strecke Malmé—Lund am 1. De-
zember 1856, ist das Streckennetz ohne Riickschlige
erweitert und stindig modernisiert worden. Bereits
1895 begann Schweden mit der Bahnelektrifizierung,
wobei schon bald die zahlreichen Wasserkriifte ausge-
nutzt wurden. Inzwischen ist das schwedische Strecken-
netz mit 6500 km zu reichlich 50 Prozent elektrifiziert.
Als Stromsystem wird das gleiche wie in Deutschland,
Osterreich, der Schweiz und anderen Lindern verwen-
det, nimlich Einphasen-Wechselstrom mit einer Fre-
quenz von 167/; Hz und einer Fahrdrahtspannung von
16 kV. Die Spurweite von 1435 mm entspricht ebenfalls
der mitteleuropiiischen Regelspur. Dadurch ist es mog-
lich, daB Wagen der SJ, die mit der Fihre in SaBnitz
oder Groflenbrode und Travemiinde eintreffen, in
Deutschland weiterfahren konnen. Bekanntlich ver-
kehrt seit einigen Jahren der ,Sallnilz-Expref3*
zwischen Stockholm (= Salnitz—Probstzella) und Miin-
chen, der zum Tei! aus schwedischen Wagen gebildet
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ist, oder uns sind auch schon die Messesonderziige in
Leipzig aufgefallen, die aus Schweden kommen,

In bezug auf den Bau elektrischer Lokomotiven unter-
scheidet sich Schweden jedoch von den librigen Lin-
dern mit dem gleichen Bahnstromsystem. Wihrend
beispielsweise die Schweiz und spiiter auch Deutschland
den Stangenantrieb sehr bald gegen den Einzelachs-
antrieb vertauschten, hiilt sich dieser, der Stangen-
antrieb, in Schweden heute noch. Die Griinde hierfiir
liegen darin, dal die schwedische Lokomotivindustrie,
als es um die Schaffung einer Einheits-Universallok
ging, mit der Lok-Gattung D einen gelungenen Griff
tat, Bei dieser Ellok treibt ein Doppelmotor eine Blind-
welle, von der aus liber Kuppelstangen die drei Kup-
pelachsen angetrieben werden (Bilder 1 und 2). Die
Leistung der Lok wird bei 100 km/h mit 2500 PS =
1840 kW angegeben, Das Fahrzeug ist im Aufbau und
der Ausriistung sehr einfach und robust, der Maschi-
nenraum aullerdem sehr iibersichtlich und alle Teile
leicht zuginglich. In der vorderen Hiilfte ragt der Mo-
tor in den Raum hinein. Dariiber befindet sich der
Liiftersatz. Nach dem Fiihrerstand hin schlief3t die Ein-
richtung mit der Motorluftpumpe und dem Hauptbehil-
ter ab, In der hinteren Hilfte sind der Umspanner mit
sciner Olkiihlanlage, das Schaltwerk und der Haupt-

Bild 1 Ansicht der elek-
trischen Lokomotive D
der Schwedischen Staats-
bahnen,
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Bild 2 Skizze zu der in
Bild 1 gezeigien Ellok.
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Bild 3 Mafiskizze der auf dem Riicktitelbild gezeigten Ellok Da.

schalter untergebracht. Die beiden Fiihrerstinde sind
durch einen Seitengang auf der linken Seite mitein-
ander verbunden, wihrend der rechte Seitengang nur
bis etwa zur Mitte des Maschinenraumes geht. An den
Stirnseiten der Lokomotive verwendet man Ubergangs-
briicken, die allerdings nur vom Bahnpersonal benutzt
werden diirfen. Auffallend ist bei allen schwedischen
Lokomotiven der grofle Scheinwerfer iiber der Mitte
der Stirnseiten, der selbstverstiindlich bei der Lok-
gattung D nicht [ehlt. Bedingt durch die Zulassung gri-
ferer Breitenmalfle bei der Fahrzeugumgrenzung trotz
gleicher Spurweite wie bei uns in Deutschland, ist die
Lok um ein Geringes breiter als unsere elektrischen
Lokomotiven, Auch die Lokomotiven der Gattung D
erhielten spiiter die Schneeriiumblitter, wie man sie an
der Lokgattung Da erkennen kann.

Die Lokomotive hat sich so gut bewihrt, daB sich die
Statens Jirnviigar entschlossen, diese selbst in der
jlingsten Zeit noch zu beschaffen, wenn auch in etwas
verbesserter Form. Die nachbeschafften Lokomotiven
erhielten die Gattungsbezeichnung Da. Die Hauptmale
decken sich mit denen der Gattung D. Zur Verbesse-
rung der Kiihlung ist iiber den Liingsseiten des Ma-
schinenraumes ein besonderer Liifterkanal vorgesehen,
die Liifterjalousien in der Seitenwand fielen dadurch
weg. Die Hauptluftbehilter wurden nach auflen verlegt.
Von der 35. Da-Lokomotive an kommen sowohl fiir
Achslager als auch fiir die Stangenlager und Blind-
wellenlager Rollenlager zum Einbau. Durch Verdnde-
rung der Ubersetzung kénnen die Lokomotiven ent-
weder fiir 100 km/h oder fiir 135 km/h Hochstgeschwin-
digkeit eingerichtet werden. Dariiber hinaus ist die
ohnehin schon leichter gebaute Lok fiir verschiedene
Achsdriicke umstellbar. Das geschieht, wie bei der deut-
schen Dampflok-Baureihe 41, durch Umstecken des Bol-
zens in den #Hulleren Lingsausgleichhebeln. Fiir Nor-
malbetrieb eingerichtet, sind die Kuppelachsen mit
17 Mp und die Laufachsen mit 12 Mp belastet, fiir den
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Bild 4 Vorderansicht der
Lokomotive der Gattung
Dkr.

Betrieb auf leichterem Oberbau dagegen tragen alle
Achsen 15 Mp. Ferner lassen sich die Lokomotiven im
Wendezugbetrieb verwenden bzw., kann eine zweite
Lok von der ersten mitgesteuert werden.

Fiir eine verstaatlichte Privatbahn, [fiir die Gévle-
Dalarnas-Jirnvig, sind die gleichen Lokomotiven ohne
Ubergangsbriicken geliefert worden und gehiéren der
Gattung DKr an, Die Privatbahn verwendet die Be-
zeichnungen der Schwedischen Staatsbahnen.

Der eigentlich unmoderne und lidngst ubertroffene
Stangenantrieb wird in Schweden also bis heute mit
Erfolg verwendet, Er verringert die Schleudergefahr
und gestaltet die Lokomotiven zu einfachen, billig zu
unterhaltenden und bedienbaren Triebfahrzeugen. Von
diesen Lokomotiven sind {iber 300 Stiick zur vollen Zu-
friedenheit der schwedischen Eisenbahner im Betrieb.
Unsere Zeitschrift veroffentlichte bisher in folgenden
Heften Fotos dieser verbreiteten Lokomotiv-Gattung:

In Heft 12/56, Seite 257 (fdlschlich als Gattung 904)

2/57, Seite 51 (als Triebkraft der Schnee-
schleuder)

3/57, Seite 69 (Gattung Dkr)

6/57, Seite 167 (,,Mirklin“-Modell)

4/58, Seite 113 (schwedisches Modell)

12/58, Seite 336 (Gatt. D mit neuem Stromab-
nehmer)

Mége nun noch der vorstehende Artikel mit dazu bei-
tragen, die Beziehungen der Deutschen Demokrati-
schen Republik zu Schweden, die z.B. anldllich der
Ostseewoche oder durch die Erweiterung des Fahr-
betriebes zwischen Trelleborg und Salnitz mit dem
neuen Reichsbahn-Fihrschiff ,Safnitz* sowie durch die
Einrichtung von Direkt-Verbindungen Schweden—Wesi-
zone iiber die DDR besonders zum Ausdruck kommen,
auch auf dem Modellbahnsektor zu vertiefen.
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HANS WEBER, Berlin

Farbdiapositive als beleuchtete Reklameflidchen fiir Modellbahnanlagen

Die wirklichkeitsnahe Gestaltung einer Modellbahn-
anlage hingt wesentlich von den ,Kleinen Dingen am
Rande* ab, die man auf vielen technisch gut aufgebau-
ten Anlagen meistens vergeblich sucht, Ein groflerer
Bahnhof mit mehreren Bahnsteigen hat z. B, einen be-
deutenden Verkehr zu bewiiltigen, Die Zahl der dort
zusammentreffenden Reisenden ist also grofl und diese
Stellen nutzen die Werbefachleute aus, um die
Werbung auf die Menschen einwirken zu lassen.
Auch beim Modellbau sollten wir diesen Punkt
nicht vergessen, zumal die Ausstattung von Gebduden,
Bahnsteigen oder Plilzen mit farbigen beleuchteten
Reklameflidchen einen interessanten Anblick bietet. Die-
sen mit einfachen Mitteln erreichbaren Effekt, ndmlich
beleuchtete Wandkiisten an Gebéuden, Anschlagtafeln
auf Bahnsteigen oder LitfaBsdulen auf Pldtzen anzu-
wenden, ist der Sinn dieser Zeilen.

In allen Fillen werden die notwendigen farbigen Dia-
positive durch Aufnahmen von ebenen Reklameflichen
bzw. Anschlagtafeln auf Agfa-Colorumkehrfilmen her-
gestellt. Die normalerweise etwa 2 m mal 3 m groflen
Werbetafeln werden bei mdéglichst sonnigem Wetter
aufgenommen, damit die Farben kriftig und brillant
wiedergegeben werden. Als selbstverstiindlich diirfte
es gelten, dafl bei der Kleinheit der erforderlichen Dias
nur Aufnahmen verwendet werden, die im Hinblick auf
Farbwiedergabe und Schiirfe einwandfrei sind. Wenn
ein Dia 24X 36 mm formatfiillend aufgenommen wurde,
so werden die einzelnen Werbeplakate je nach Bedarf
fiir den Bau eines Wandkastens ausgeschnitten, da ja
kaum an einem HO- oder TT-Gebidude eine Werbe-
fliche von dieser Grifle passen wird. Der Aufbau eines
Wandkastens ist aus Abb. 1 zu erkennen. Die Anord-
nung an der Gebdudewand wird so gewihlt, daB die
Beleuchtung der Transparentpapierfolie mit von der im

N LT TTTTHE

Bild 1

Gebiude vorhandenen Beleuchtung iibernommen wird.
Dabei ist die Lampe aber nicht mehr als 3 bis 4 em
an die Reklamefliche heranzubringen, damit eine
gleichmifig helle Ausleuchtung des Kastens erreicht
wird,

Beim Bau einer Litfafisiule wird das Dia entsprechend
den Maflen der Tabelle 1 so in das Innere der Glas-
riohre eingepalit, dal} es einwandfrei an der Innenwand
anliegt. Um das Dia gut anliegend in die Roéhre zu
bringen, ist es zweckmiillig, dasselbe vorher liber einen
Bleistift vorzurollen und an den StoBstellen mit Film-
kitt oder Alleskleber zu verbinden. Diese Diahiilse ist
innen mit Transparentpapier auszuschlagen um auch
hier eine gleichmifBige Beleuchtung zu erzielen. Wie
die Abb. 2 zeigt, kinnen als Glaskdrper Rihren von
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Bild 3

Gewiirzen, Tabletten oder Backaromen verwendet wer-
den. Die Halterung der Glithlampe erfolgt durch einen
Kork, in welchem zwei Bohrungen fir die Stromzufiih-
rung und die Beliiftung vorhanden sind. Um ein Ver-
ziehen des Filmstiickes durch die Wiarme der Lampe zu
verhindern, ist es ratsam, fiir die Beliiftung der Rohre
in deren Decke einen kleinen Durchbruch zu schaffen.
Um eine gleichmiBige Ausleuchtung und moglichst ge-
ringe Warmeentwicklung zu erreichen, ist die Lampe
moglichst nur mit etwa 50 Prozent der Nennspannung
zu betreiben, Die Decke wird aus Holz aufgeklebt und
die Rohre in eine Grundplatte eingesetzt.

Der Bau eines Schaukastens, wie sie oft auf Bahnstei-
gen oder StraBen aufgestellt sind, ist ebenfalls in Papp-
bauweise leicht moglich. Wie der Aufbau gemidll Abb. 3
zeigt, werden alle Teile stumpf mit Alleskleber zusam-
mengeklebt. Zu beachten ist, daB die Innenseite der
Riickwand rein weill ist, damit diese Fliche das Dia
gleichmiBig von hinten beleuchtet. Die Anordnung der
Sofittenlampe erfolgt durch Einklemmen in zwei Win-
kel aus Messingblech die fest unter der Grundplatte
angebracht sind. Um die Ausnutzung des von der
Lampe ausgehenden Lichistromes zu steigern, kann
die untere Hilfte der Lampe mit Silberpapier be-
spannt werden, so daB die sonst nach unten gehenden
Lichtstrahlen mit zur Beleuchtung der Reklamefliche
dienen. Auch hier ist es ratsam am Schaukasten oben
zwei kleine Lécher fiir die Beliiftung vorzusehen. Der
Sockel des Kastens kann z. B. mit rotem Ziegelpapier
beklebt werden, damit ein mnatiirlich aussehendes
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Bild 3a
i Anordrung der
Wliy” Sofitleniampe
1.-1‘1.., T
winkel " | R—
Bild 3b Siberpopeer:

Fundament entsteht. Die weitere Farbgebung bleibt
jedem tiberlassen, so dall die Schaukiisten der Eigenart
des Aulstellungsortes angepalit werden Kkonnen,

Um einige Anhaltspunkte [iir die wichtigsten Abmes-
sungen der Litfafsiiule und des Schaukastens zu haben,
sind in der Tabelle 1 einige Kennmalle angegeben.

Tabelle 1
Kennmallie in mm
HO T ‘ HO T

A 30 23 | i 25 19
B 28 21 1 32 24
c@ 10,5 a J 4 3
D M 26 K 32 24
E 24 18 L 24 18
F 28 29 | M 31 24
G 12 []

Sie gibt neue Anregungen
Fortsetzung von Seite 89

Die Verkehrskonferenz und die von ihr ausgehenden
Anregungen werden das Eisenbahnwesen der Deut-
schen Demokratischen Republik in der Erreichung des
Hichststandes von Wissenschaft und Technik einen
wesentlichen Schritt nach vorn bringen. Wichtige Vor-
aussetzungen hierfiir wurden und werden geschaffen
durch die planmifiige Verbesserung der Arbeitsteilung
und Kooperation zwischen den Verkehrsirdgern als
eine Hauptaufgabe bei der Rationalisierung der Trans-
portprozesse, durch die Verbesserung der Zusammen-
arbeit zwischen den Eisenbahnen der sozialistischen
Linder sowie durch die Reorganisation der Entwick-
lungs- und Forschungsarbeit im Verkehrswesen, in
deren Verlaufl eine neue zentrale Abteilung fir ,For-
schung und Entwicklung” gebildet wurde. Die Er-
reichung des wissenschaftlich-technischen Hichststandes
bei der Deutschen Reichsbahn ist fiir die gesamte
Volkswirtschaft wie fiir jeden Eisenbahner von grifi-
tem Nutzen. Sie bedeutet sichere und schnellere Durch-
fiihrung der notwendigen Transporte, bringt eine Er-
leichterung der Arbeit mit sich und hilft, die Lebens-
lage der Werktitigen zu verbessern. Das Weltniveau
im Transportwesen zu erreichen und mitzubestimmen,
bedeutet fiir die Eisenbahner der Deutschen Demokra-
tischen Republik, auf der Grundlage des Hichststandes
von Wissenschaft und Technik bei niedrigsten Kosten
hichste Qualitit in den durchzufithrenden Transporten
zZu erzielen,
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Dem dienen die umfangreichen Malinahmen, die im
Rahmen des Rekonstruktionsplanes in allen Dienst-
zweigen der Deutschen Reichsbahn ausgefiihrt werden.
Im Mittelpunkt dessen stehen die Fragen der Verbesse-
rung der Arbeit im Betriebs- und Verkehrsdienst, wie
die Verbesserung der Leitungstitigkeit, der Zusammen-
schlul zu Komplexdienststellen, die Verbesserung der
Zusammenarbeit zwischen den Betriebs- und Verkehrs-
dienststellen und den Be- und Entladebetrieben — um
nur einige der wichtigsten zu nennen. Alle in den tbri-
gen Dienstzweigen zu verwirklichenden MaBnahmen
werden letztlich ihren Niederschlag in der Verbesse-
rung der Arbeit des Betriebs- und Verkehrsdienstes
finden. In der Wagenwirtschaft steht im Vordergrund,
den Reisezugwagenpark durch Umbau (mindestens ein
Drittel der alten Wagen) und Neubau technisch zu ver-
vollkommnen. Bis zum Jahre 1965 werden mindestens
2000 neue Reisezugeinheiten gebaut, darunter viele
Doppelstockwagen, Dieseltriebwagen und Schienen-
omnibusse, Die Entwicklung und der Bau Tausender
neuer Giiterwagen orientiert sich auf die Leichtbau-
weise und Grofiraumwagen,

In der Maschinenwirtschaft wird im Verlauf des Sieben-
jahrplanes mit dem Ubergang vom Dampfbetrieb zum
Einsatz von elektrischen Triebfahrzeugen und Diesel-
lokomotiven begonnen. Diese Verinderung der Trak-
tionsarten ist die entscheidende Aufgabe bei der Re-
konstruktion der Deutschen Reichsbahn. Bis 1965 wird
cine groBle Anzahl moderner Diesel- und elektrischer
Lokomotiven in Dienst gestellt und weitere 528 Kilo-
meter Strecke elektrifiziert. Abgeschlossen wird die
Umstellung auf die neuen Traktionsarten bis 1975/80.
Diese Umstellung ist von groBer volkswirtschaftilcher
Bedeutung. Eine Ellok beispielsweise vollbringt die
gleichen Leistungen wie zwei Dampflokomotiven und
eine Diesellokomotive die gleichen Leistungen wie ein-
einhalb Dampflokomotiven. Dariiber hinaus werden
gewaltige Mengen an Kohle eingespart, allein im Ver-
lauf des Siebenjahrplanes mehr als zwei Millionen
Tonnen.

Umfangreiche MaBnahmen sind auch im Sicherungs-
und Fernmeldewesen vorgesehen. So werden weitere
modernste  Gleisbildstellwerke, Streckenzentralstell-
werke (Fernsteuereinrichtungen), Streckenleuchtbilder,
Halbschrankenanlagen und auf einer Reihe stark be-
fahrener Strecken automatische Streckenblockanlagen
eingebaut, Neben der Erweiterung des Rangierfunks
wird u. a. auch ein eigenes Richtfunknetz fiir die
Deutsche Reichsbahn geschaffen und das industrielle
Fernsehen Anwendung finden.

Die RekonstruktionsmaBnahmen der Dienstzweige
Bahnanlagen und Reichsbahnausbesserungswerke stehen
in sehr engem Zusammenhang mit denen der iibrigen
Dienstzweige,

Es liegt aufler jedem Zweifel, daB sich aus den Rekon-
struktionsmafinahmen der Deutschen Reichsbahn sehr
umfangreiche Aufgaben fiir die Forschungs- und Ent-
wicklungsstellen der Deutschen Reichsbahn ergeben.
Der entscheidende Hebel fiir die Erfiillung aller Auf-
gaben der sozialistischen Rekonstruktion und des
Siebenjahrplanes im Eisenbahnwesen sind die Brigaden
der sozialistischen Arbeit und die Entfaltung einer
breiten Masseninitiative aller Eisenbahner unter Fiih-
rung der Partei der Arbeiterklasse. Durch die Verkehrs-
konferenz wird diese Bewegung einen neuen Auf-
schwung erhalten,

Auf dieser Grundlage erfolgt die weitere rasche Ent-
wicklung der Deutschen Reichsbahn. Die darin einge-
schlossene technische Entwicklung, besonders auf den
Gebieten Maschinenwirtschaft, Wagenwirtschaft und
Sicherungs- und Fernmeldewesen wird den Modell-
cisenbahnern viele wertvolle Hinweise und Anregungen
geben.
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Deunken Sic bitte daran,

daB Sie nur noch zwei Monate Zeit haben, Ihre Modelle
zum VIl. Modellbahnwettbewerb einzureichen. Hier noch
einmal die .technischen Daten”: Um eine reibungslose
Arbeit der Jury zu gewdhrleisten, missen die letzten Modelle
unbedingt am 4. Juni 1960 bei uns (Redaktion ,Der Modell-
eisenbahner”, Berlin W 8, Franzésische Str. 13/14) einge-
gangen sein. Spdter eintreffende Arbeiten kénnen nicht
mehr fiir den Wettbewerb gewertet werden. Die Ausstellung
wird wiederum in einem sehr repésentativen Gebdude in
der Zeit vom 12. bis zum 19. Juni 1960 zu besuchen sein.
Durch das freundliche Entgegenkommen des ,Berliner
Verlages”, némlich, konnten wir hierfir den Pavillon der
JBerliner Zeitung®, direkt am Bf. FriedrichstraBe gelegen,
erhalten.

Aus Schreiben an uns und vielen Gesprichen haben wir
entnehmen kénnen, daB die Beteiligung am VII. Modell-
bahnwettbewerb sehr hoch sein wird. Wir freuen uns natiir-

Neue Biicher aus dem

lich darliber und hoffen, auch Sie als Teilnehmer vermerken
zu kénnen, ,Vermerken" ist schon richtig, denn in diesem
Jahr wird jeder Teilnehmer mit Name und Anschrift in
unserer Zeitschrift abgedruckt, egal, ob er unter den Siegern
zu finden ist oder nicht. Und denken Sie auch bitte daran,
daB wir in diesem Jahr das 125jéhrige JubilGum der deut-
schen Eisenbahnen begehen. Modelle von historischen
deutschen Schienenfahrzeugen werden aus diesem AnlaB
noch besonders gewertet. Alles ndhere aber finden Sie in
unserem Aufruf zum VI, Modellbohnwettbewerb 1960 im
Heft 1/60.

Ja, das war fiir heute eigentlich alles. Im nachsten Heft
werden wir Sie aber noch einmal und ,unwiderruflich
zum letzten Mal" in diecem Jahr an den Wettbewerb er-
innern.

Wir wiinschen lhnen viel Freude beim Basteln!
Ihre Redaktion

TRANSPRESS VEB Verlag fiir Verkehrswesen

Flieger-Jahrbuch 1960

Eine internationale Umschau des Luftverkehrs
Herausgegeben von Heinz A. F, Schmidt

160 Seiten mit zahlreichen Fotos und Karten
Leinen, 14,80 DM

Das Fliegerjohrbuch hat sich bereits zahlreiche Freunde
geschaffen und dieser dritte Jahresband Wird von Inter-
essenten im In- und Ausland erwartet. Wie die vorange-
gangenen Ausgaben zeichnet sich auch das Jahrbuch 1960
durch fundierte Beitrdge aus vielen Gebieten der Luftfahrt,
verfaBt von namhaften Autoren des In- und Auslandes und
durch hervorrogende Bilder aus.

Taschenbuch fiir Auslandsreisen

Herausgegeben von Deutschen Reisebiiro
2. iberarbeitete und erweiterte Auflage
160 Seiten, 40 Abbildungen broschiert 4,50 DM

Das Taschenbuch fiir Auslandsreisen soll Anregung sein,
sich intensiver mit dem gewéhiten Reiseland zu befassen,

selbst zu reisen, selbst zu sehen und reiche Eindriicke zu
gewinnen. Das ausfibrliche Auslandsreiseprogramm 1960
des Deutschen Reisebiiros macht das Taschenbuch zum Be-
rater bei der Vorbereitung und zum Begleiter wahrend der
Reise und behdlt noch lange Wert als Reiseerinnerung.

H. Hahn

Rangierdienst Stufe Il

84 Seiten, 44 Abbildungen, broschiert 3— DM
M. Wilke

UnregelmdBigkeiten im Bremsbetrieb

92 Seiten, broschiert 3,85 DM

W. Deinert

Der Lokomotivkessel
2. verbesserte Auflage, 62 Seiten, broschiert 2,- DM

Eundlich ist es soweit!

Ab Januar 1960 liefern wir Uber den zusténdigen Fach-
groBhandel unsere bereits angekiindigten

Verkehrszeichen

nach der StVO It. Gesetzblatt Teil | vom 4, Oktober 1956

PGH Eisenbahn-Modellbau

Plauen (Vogtland), KrousenstroBe 24

mOdGub“h“

ZUBEHOR

:?genlumpen
‘arnkreuze
"‘ Léutewerke
‘\0 o Bahnhotsuhren

Geschiitzwagen
u. @, m,

- * KURT DAHMER KG. MECH. SPIFLWAREN
FLHNF BERNBURG/S., LANGE STR. 41 Tel, 27 62
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BERLINER BAREN-LOTTERIE Zchikasten bei allen Pogtamtern
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@ Bohnbauten und Landschaftsmodelle montiert
und als Baukasten lieferbar
@ it Plastikteilen in naturgetreuer Wirkung

OWO-SPIELWAREN

z Abt des VEB Olb
Olbernhau (Erzgebirge)

o C‘u 00 O

@ Sténdig Neuheiten
@ fur Spurweiten HO und TT

A

A

®
-

. . und zur Londschofts-
gestaltung

DECORIT-STREUMEHL

zu beziehen durch den
fachlichen  GroB- und
Einzelhandel und die
Herstellerfirma

A.u.R,KREIBICH

DRESDEN N 6, Friedensstr. 20

Tausche 10 versch. Triebfahrz.
u. 39 versch. Wagen, Spur HO
gegen Triebfahrz, u. Wagen
Spur TT. Angeb., u. WME 1930
DEWAG WERBUNG, Berlin C2

Zu koufen gesucht: Modell-
bahn — Lok Baureihe 74 (pr
T12) f. HO 2 — Leiter — Gl.-
Strom. Ang. u. WME 1968 on
| DEWAG WERBUNG, BerlinC2

Suche Marklinanloge 0, még-
lichst groBe Loks 2 C 1 An-
gebote unter WME 2018
DEWAG WERBUNG Berlin C2

Suche: Hefte Nr.
21957 d. Zeitschr. .Der Mo-
delleisenbahner”. Zuschr. unt.
WME 2000 DEWAG WERBUNG,
Berlin C2

HO WITTENBERGE

Spez.-Verkaufsstelle fiir Modell-Eisenbahnen

Bahnstr, 81 Am Stern

Wir fiihren:

Erzeugnisse der HO0-Spur, der TT-Spur, der
0-Spur sowie Einzelteile und komplette An-

lagen

Zubehor fiir alle Typen in reicher Auswahl

Piko-Vertragswerkstatt
Versand aunch per Nachnahme

in alle Teile der DDR

11955 und

|_Eichsfeld, Bahnhofstrafe 18

Verk, .Modelleisenb.” lahrg,
1952, 1956 bis 1959 kompl.,
gut erh. u. ungeb.., Angeb. an
R. Stommwitz, Niederorschel

. fir Spur 0 2 Lok BR 64
(Stadtilm), 1 Lok BR 24 (Markl.),
34 Wagg. D.u. R. u, G. (Mark-
lin 200,— DM u, Stadtilm). K.
Schildt, Meerane, Lessingstr. 21

Suche 5 Stck. Uberstromaus-
léser (maognetisch) fir max.
2 Ampere. Allmendinger, Wis-
mar, Fr.-Techen-StraBe 28

| Suche Diesel-Triebwagen (Piko |

HO) mit Anhénger, evtl. re-
paraturbed. H.'Werner, Dres-
den A 19, Hons-Boheim-5tr.
Nr. 3, Tel, 30400

Verk. 2 zweiflg., 2 einflg.
Hauptsignale el., 40,—, 1 Vor-
signal el., alle 5 bel,, 5—,
13 Giiterw. 60,— Angeb. u.
| WME 1918 an DEWAG

~ .Der Modelleisenbahner” lg.
54, H. 2, 5, 7 bis 12, 55/1 bis
12, 561 b. 12, 57/1 b, 12 geb,,

5872 b, 12, 591 b. 12 zu verk.

Angeb. unter WME 1940

Verkaufe

Mdrklin-Anlage spur 0

best. ous 25 gerade Schie-
nen, 22 gebogene, 514, 41,
2 Poor Handweichen, 1 Stiick
Kreuzung, 1 Prellbock, 1 Lok-
schuppen . 1 Lok, 1 D-Lok
Nr. E 6612920, 1 D-Lok Nr. R
12050, 1 E-Lok Nr. RS 12990,
1 Triebwagen TWE 12930, 4
D-Zugwagen (4 ochs.), 7 wei-
tere Wagen (2achs.), 1 Fahr-
trafo mit Anschluistiick. Ver-
kaufspreis der gesamten An-
loge 250,— DM,

Johannes Hiibler,
Borna bei Leipzig,
KirchstrafBie 4

—m iyt

@ Einzelteile und komplette Anlagen.
@ Zubehor fiir alle Typen in reicher Auswahl.

DEF

IER MODELLEISENBAHNER |

Die Spezial-Verkaufsstelle

Berlin-Lichtenberg, Einbecker Strafle 45
(3 Minuten vom S- u. U-Bahnhof Lichtenberg)

Wir fahren:

@ Erzeugnisse der HO-Spur, der TT-Spur, der 5-Spur sowie

Fachlich geschulte Verkoufskriafte bedienen und beraten Sie.

MODELLEISENBAHNER 4 1960



| Das
gute Modell

Bilder 1 und 2 Unser Leser, Herr loachim Schnit
zer ous Kleinmachnow bei Berlin, baute diesen
modernen Pwgs und den Zementbehdlterwagen
Zkzs der DR in der NenngréBe HO. Beide Fahr-
zeuge wurden vor einiger Zeil in unserer Zeit-
schrift vorgestellt, wonach Herr Sch, arbeitete.

Foto: Schnitzer

Bild 3 Herr R. Wichner sandte uns dieses Foto ein. Das
Modell einer Lokomotive der Baureihe 38 (ex pr P 8) wurde
ven ihm selbst in sehr souberer Ausfihrung angelertigt und
stellt die vierle Eigenboulokomotive des Modellbahnklubs
Gera dar

Foto: Wichner

Bild 4 Aus Brno in der CSR kam dieses Foto ru uns in
die Redaktion. Dos Madell einer Diesellockomotive vom Typ
T 435.0 in der NenngréBe 0 erregte auf der letzten Briin-
ner Messe Aufsehen. Seine Vater: die Freunde vom Modell-
bahnclub Brno.

Foto: Ing. Tvrdf, Brao

Bild 5 Der Verfasser unserer Bouonleitung fir Automodelle
im Heft 21960, Herr Péschl, hat ouch diese beiden Zwei
tokter in HO .ouf die Riéder gestellt”.

Foto: A. Delang, Berlin






Tafel 6: Leuchtstoff-Lampen

L Sthrke
(Al
HN 50 0,29
"HN B 029
~ HN 120 028
HN 202 041 a

Leistung Liinge (ohne Stifte) [mm]
(ohne Drossel)
(W] gerade U-férmig
14 470
20 720
25 970 110
T 1200 525

Tafel 7: Glimmlampen

Bezeichnung Spannung Strom- Lei- Form GrioftmaBe (mm) Sockeld)
stirke  stung
vl [mA] w] Durchm. Linge?)
Einbau-Glimm- 110 0,25 Rohre 25 ohne
W 10 0,25 Rohre’) 64 435 (28) T8
20 -
110 0.5 Soffitte 10 50 Kappen
Zwerg-Glimmlampe 100 , . . 115 0,7 0,08 Réhre 125 34 EM
fiiass A o
Mikronrohrel) 200 . . . 230 0.15 BA 154
Frontmeldershrel) 100 . . . 120 L5 0,2 Réhre?) 16 35 E 14
- 3 50 BA 15d
200 . . . 230 0,50 16 55 E14
50 BA 15d
GrofGmeldershrel) 100 ... 115 6 28 B4 E27
gilfnenkorb-l 1. .. us Lowod
mralanpel m5...130 15 60 103 E2

210 . . . 240 2...3

1) Spannungswerte gelten fiir Glimmlampen mit Widerstand,

%) Klammerwert gilt fiir Lampe ohne Fassung,
3) auch mit aufgeschmolzener Linse,
#) Buchstabe: E = Edison-Rundgewinde;
Buchstabe: B = Bajonett-Sockel;
Buchstabe: S = Soffitten-Sockel;
Buchstabe: F = Fernsprech-Sockel:
Buchstabe: St = Stecksockel,

1...2 Kolben

Zahl: Durchmesser des Sockels [mm]. (Bel verschiedenen Sockeln ist auBerdem ch
einem Schréigstrich eine weitere Zahl angegeben, Dieses ist dann die Sockellﬁ:;e.}

» Beilage zur Zeitschrift ,Der Modelleisenbahner® 4/1960

1) Buchstabe: E = Edison-Rundgewinde: B = Bajonett-Sockel; § = Soffitten-Sockel;

Elektrotechnik Tafeln und Ubersichten zum Teil 3
i Blatt 13.8
| Modelleisenbahner Lampen
| Tafel 1: Kleinlampen DK 621.32
Span- Strom- Lei- For ﬁ'l Gl'ﬂm—m_a-nc_{mm} Sockell)
Bezeichnung nung stiirke stung
vl [A] wi Durchm. Liinge
B l\él’?mem-i 0,1 2,25
euchtungslampe = ¥, =
(Tasmenlampe)p 23 0.2 Lo
0,3 0,75 Kugel 1,5 24 E 10
3.5 0,2 0,7
3,8 007 021
0,3 11
Mvongllas. 1,8 0,16 0,3
nsenlampe
0,2 0,35
- — — U Linse 1 22 E 10
25 0.2 0.5
35 0,2 0,7
Fahrradlampe 4 0,3 18
fiir Scheinwerfer N I T e
03 18
6 0,35 2,1 Kugel 15 28 E10
0,45 2,7
0,5 3,0 -
SchluBlicht 6 0,05 0.3 1 24
Skalenlampe 4 : P.L - _1_.2
i 0.6 24
5 0.2 1,0
5.3 0,3 2
‘ 10 0,05 0,5 Réhre 10 29 E10
0,2 2
12 01 12
15 0.2 3
| 18 0,1 1.8
4 1
Zwerglampe 19 0,05 Kugel e
0.1 1.9
| Soffittenlampen 6 0,33 i -
| 0,5 3
12 0,17 3 Soffitte 6.5 36 sS53
‘ 0,25 3
4 0,12 3 e o o
3
S SN, | 2 Soffitte 8,2 2 s7
12 0,25
[

F = Fernsprech-Sockel; St = Stecksockel.

Beilage zur Zeitschrift .Der Modelleisenbahner" 4/1960



Tafel 2: Kleinstlampen Elektrotechnik fiir Modelleisenbahner Blatt13.8
épannung Stromstiirke Leistung Form  Abmessung (ca. mm) Sockell) Seite 3
8% [A) wi Durchmess. Lénge
(Glas)
T 0.2 0,5
S 08 Tafel 4: Allgebrauchslampen
6 L 9.9 Kugel 6.5 15 ES55 Bezeichnung Spannung Lel-  Form GroBtmaBe (mm)  Sockell)
R 0,2 3 1 stung Durch-
e - — (W] mess. Liinge
0,05 1 Rbéhre 4,5 16 - — =
R S 24
1 -9'-:— - :—— 42 15 §5 96
. S e 65
6 0.1 0,6 Kugel 55 21 E 5,5/16 10... 113 25
T 1,2 125 ... 128 40 60 103 E 27/30
_ - — — - Allgebrauchs- ” o oder
14 Réhre 4 12 St5 lampen 20...23 L./ B 22125
{Bl?ilr:!e 75 Kolben
- = — = sl 100 o u7
e e — 150 80 164 E 21/30
19 0,05 Rihre 4 12 ?r;?is T % i
0.1 2 Bund) = SR = _— —
— o4 —— 125...128 25 3 85
= 21 T B - Réhrenlampen 220 ... 225 15 Rohre 28 110 E1l4
ITH 0.1 15 st3 - - B -
1) Sh. FuBnote 4) Seite 4 11020« 118 15 21 254 515
5 Soffittenlampen 125 , .. 128 _35 Soffitte
Tafel 3: - 220 . . . 225 25 30 280 s519
Span- Strom- Lel- Form GriéBtmaBe [mm] Sockell) 40 38 309
Bezeichnung nung stlirke stung - e = =
vl [A) W] Durchm. Linge el
o l'réle;m‘grem- 12 6
mpen . ——
® . 0,05 12 Rohre 6.4 4 T8 Tafel 5: Stromzeiglampen
60 30 S— — .
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Zeichen fiir Gleichstrom = angebracht. Oftmals finden wir auch ein Schild-
chen nach Bild 4 vor. Wenn auch der Gleichstrom nur noch in wenigen
Stiidten anzutreffen ist, so soll doch hier darauf hingewiesen werden, da
schon mancher sich wunderte, wenn seine Bahn nicht lief. Gleichstrom laGt
sich nimlich nicht transformieren. Und da wiren wir gleich bei einem neuen
Begriff: wir benétigen einen Transformator oder Umspanner. Wie wir ge-
sehen haben, gibt uns der Stromzidhler auch Auskunft lber die Hoéhe der
Netzspannung. Sie betrdgt 220 Volt oder 110 Volt. Mit dieser Spannung kénn-
ten wir aber nicht arbeiten, da sie lebensgefihrlich ist. Wir brauchen also ein
Geriit, das uns eine Spannung von nur wenigen Volt bringt. Das tut der

Kilowattstunden
Wechselstromzihler

Bild 4 20 V 5 A

Transformator. Er besitzt zwei im Drahtquerschnitt und in der Drahtlinge
unterschiedliche Drahtspulen, die auf einem gemeinsamen Eisenkern ange-
ordnet sind. Die eine Spule ist fiir die Netzspannung berechnet (hier muf
also die hiusliche Netzspannung beachtet werden) und wird als Primiér-
spule bezeichnet. In der zweiten Spule (Sekundirspule) wird ein Schwach-
strom erzeugt. Dieser Schwachstrom, der Spannungen von 4—24 Volt haben
kann, ist ein Wechselstrom und wird durch einen Trockengleichrichter (Selen-
zellen) geleitet. Wir erhalten einen Gleichstrom, der zu den Schienen gefiihrt
wird und den Motor der Lokomotive antreibt. Unsere Schienen sind also
nichts anderes als verlidngerte Steckbuchsen der sekundidren Trafoseite. Es
ist dabei zu beachten, daf3 nicht unndétig oft die Schienen angefal3t werden, da
auch der Schwachstrom auf die Dauer sich gesundheitsschidigend auswirken
kann. Die Kinder sind unbedingt dahingehend zu belehren.
Zusammenfassend noch einmal die Punkte:

1. Stromart am Stromziihler beachten (Wechsel-, Gleichstrom)

2. Hohe der Spannung ablesen (110 Volt, 220 Volt)

3. Netzseite des Trafos mub auf Netzspannung eingestellt sein.

Damit unser Zug seine Geschwindigkeit verindern kann, ist ein weiteres Ge-
rit notig: der Fahrregler. Die jetzige Form der Fahrregelung geschieht mit
Hilfe der Sekundirspule des Trafos. Diese ist mehrmals angezapft, so dal
mittels eines Schleifers eine sich langsam steigernde Wechselspannung abge-
griffen werden kann. Dieser Spannungsfahrregler ist mit im Trafogehéuse
eingebaut. Altere Ausfiihrungen der Fahrregelung werden durch einen Wider-
stand erreicht. Dieser Widerstand muf3 zwischen Sekundirseite des Trafos
und der AnschluBschiene eingefiigt werden. Bei ihm wird die Stirke des
Stromes verdndert, so dafl eine stufenlose Regelung erfolgen kann.

Nun bliebe noch die Anderung der Fahrtrichtung zu erwiihnen iibrig. Der
Gleichstrom bietet uns da einen grofen Vorteil. Durch einfaches Umpolen,
d. h. Vertauschen des Plus- und Minuspoles, der Anschluflstecker an der
Sekundirseite des Trafos oder an der AnschluBschiene dndert die Lok ihre
Fahrtrichtung. Bei modernen Trafos ist diese Umpolung mit der Fahrregelung
kombiniert. Sie besitzen also einen Polwenderegler. Da befindet sich die
0-Stellung des Fahrreglers in der Mitte des Regelbereiches, und es kann die
Fahrtrichtung nach links und nach rechis geregelt werden. Durch entspre-
chendes Anschlieen der Kabel am Trafo oder an der Anschlullschiene er-
reichen wir eine Ubereinstimmung der Fahrtrichtung unserer Lokomotive
mit der Drehrichtung des Reglerknopfes und erfiillen damit gleichzeitig eine
Forderung der Normen Europiiischer Modellbahnen, die besagt, dafl die in
Fahrtrichtung rechts liegende Schiene positive Polaritiit besitzen soll.
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Eine Fortsetzungsreihe

3. Stunde

Vielgestallig sind die Mdglichkeiten beim Bau einer Nebenbahn. Bei be-
schrinkten Platzverhiltnissen ist dieses Thema zu empfehlen. Die kurzen
Ziige wirken sich ebenfalls vorteilhaft aus. Die Tenderlok ist wendig und
kann auf einer Endstation leicht umsetzen. Die Bahnsteiglinge, die in keinem
Falle unter 80 cm betragen sollte, wiirde hier ein sehr natiirliches Aussehen
besitzen, da sie von den kurzen Ziigen nicht voll ausgeniitzt wiirde. Wenn
wir ferner beachten, daB unsere Gleiskriimmungen in keinem Verhiiltnis
zum Vorbild stehen, so bietet ein solcher Zug mit seinen zweiachsigen Wagen
noch das beste Bild. Bei der Nachbildung eines Bahnhofs braucht man auf
nichts zu verzichten. Lokschuppen und Lokbehandlungsanlagen sind in ihren
Dimensionen so klein, dall wir sie bequem unterbringen kénnen. Es versteht
sich von selbst, dall es nun die verschiedensten Kombinationsmiglichkeiten
gibt, so wie man sie ebenfalls beim groBen Vorbild ablauschen kann.

Auch den Faktor Zeit kann man auf einer Eisenbahnanlage zur Geltung
bringen. Fiir den Anfinger kommt natiirlich in erster Linie die Zeitspanne
in Betracht, die durch die Lok- und Wagenmodelle verkiérpert wird, die es
zu kaufen gibt. Das wiire die Zeitspanne ab 1922, als die Liindereisenbahnen
zur Deutschen Reichsbahn zusammengefafit wurden.

Unsere neuen Lok- und Wagenmodelle aber helfen mir, die Zeit nach 1945
zu gestalten und die groflen Erfolge zu zeigen, die unsere Eisenbahner
errungen haben. Reklametafeln und Fahnen konnen ebenfalls die Zeit, in
die ich meine Anlage stelle, bekunden. Damit heben wir unsere Anlage
mitten hinein ins Leben und gestalten an ihr ein Stiick Zeitgeschichte.

Sehr wesentlich ist die Wahl des Ortes. Hier werden oft Fehler began-
gen. Es sei nur an Felsen und Berge erinnert, die willkiirlich zwischen die
Schienen gestellt werden und gar keine Beziehung zur Gleisanlage besitzen.
Oft sieht man auch Tunnel, 15 cm lang, ohne Berg oder Berghang. Das sind
noch Reste der alten Spielzeugindustrie, die immer wieder auftauchen und die
eine Anlage nur verschandeln und verkitschen. Wihlen wir eine Landschaft,
die uns gut gefillt, achten wir auf den Lokomotiv- und Wagenpark, der in
dieser Landschaft beheimatet ist, und stimmen wir den Ort auf Thema und
Zeit ab, dann werden wir mit unserer Anlage bestehen kénnen und sie
wird mehr sein als nur ein Spiel, wie wir schon in der Einleitung fest-
stellten.

3. Was wir alles brauchen!

Um unsere kleine Miniaturbahn laufen zu lassen, brauchen wir schon einige
elektrotechnische Kenntnisse. Zuniichst miissen wir uns liberzeugen, welche
Stromart uns vom Elektrizitiitswerk geliefert wird. Das erkennen wir am
Stromzihler. Dort ist entweder das Zeichen von Wechselstrom ~ oder das
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